Navio 6 navegacao internacional

A toda construceao destinada a fluctuar sobre agua
di-se em portuguez o nome generico de embarecagio.

Ao Direito Commercial Internacional interessam
apenas as grandes embarcacoes destinadas ao commer-
cio de transporte de cargas e passagciros, commummente
conhecidag pela denominacio de navios.

As pequenas embarcacdes, taes como rebocadores de
barrg dentro, canfas, botes, catraias, igarités, charla-
nhas, balsas e outras semelhantes, niio siio navios, e re-
8em-se pelag disposicies relativas ds cousas moveis e aos
contractos em geral, salvo certas excepcoes para as em-
Pregadas no servico publico.

—A importancia commercial dos navios, como vehi-
. culos de transporte, firmou-se desde os mais antigos tem-
Pos. Coube-lkes 0 mais importante papel no progressivo
desenvolvunento commerecial dos povos de todas as epo-
Cas, e certamente foram os seus notaveis aperfeicoamen-
tos que, na era actual, intensificando o commereio nau-
tico, tornando mais frequentes as relagbes pacificas en-
tre as mais longmquas naqoes de racas e civilizagoes

.
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mais dispares, apressaram a constituicio dessa maravi-
Ihesa communhio juridica internacional contemporanea,

NATUREZA JURIDICA DOS NAVIOS. —Os na-
vios 80 moveis, pois como vehiculos, sua maior perfeicéio
esth exactamente na sua maxima mobilidade, a qual, lon-
ge de lhes prejudicar a integridade material a isso mes-
mo adequada, contribue para augmentar intensivamen-
te a sua funecdo economica.

Esta qualidade de moveis lhes é reconhecida por
quasi todas as legislagdes do mundo, entre as quaes 08
codigos commereiaes brazileiro (art. 478), francez (art.
190), italiano (art. 480), portuguez (art. 485), hespa-
nhol (art. 585), chileno (art. 825), mexieano (art.
665), o codigo civil brazileiro (art. 47) e muitos outros.

A importancia, porém, a que ultimamente tem at-
tingido o commereio nautico com o grande desenvolvi-
rento da arte da navegacio, das construcgoes navaes e
das relacbes commerciaes maritimas, tem levado as di-
versas legislagoes a consagrarem aos navios normas
especiaes, que os fazem apresentar-se como moveis exce-
peionaes. E’ assim que, por um lado ellas os assemelham
fis pessoas, pois que lhes attribuem um estado civil, e por
cutro lado, aos immoveis, pois que, nio s6 exigem a trans-
eripgio para a transferencia de sua propriedade, mas
tambem permittem sobre elles operagies hypothecarias.

O estado civil de um navio compreende o seu nome,
f}omicilio, nacionalidade e capacidade. Estes elementos o
individualisam.

No Brazil, embora a lei reconhega a natureza movel
do navio, trata-o como immovel, considerando-o suscepti-
vel de ser objecto de hypotheca e submettendo-o, nas
vendas judiciaes, s normas estabelecidas para os immo-




Faculdade de Direito do Recife 83

veis (cod. com.
1850, art. 512).

Para que seja alienado um navio brazileiro, destina-
do & navegacio de alto mar, é necessaria uma eseriptura
Publica, que deve trazer o teor do registro com as suas
annotagées (cod. com., art. 468; decreto n. 11.505 de
4 de marco de 1915, art. 359). (1)

art. 478; reg. 737, de 26 de nov. de

b

O SUBMARINO PODERA’' SER CONSIDERA-
bo como EMBARCACAO MERCANTE¢ — Uma
questéio de muita actualidade é a de saber si os submari-
108 poderdio entrar na classe das embarcaches mercantes.
Si bem que uma tal embarcacao venha trazer innumeras
difficuldades 4 fiscalisacdo por parte das autoridades
maritimas, pela facilidade ecom que poderdio oceultar-se
N0 seio das aguas, a resposta nio pode deixar de ser af-
firmativa, por falta de uma expressa disposi¢io pro-
hibitiva no direito actual, ‘

Actualmente nio ha submarinos commereiges. Ha
bem pouco tempo, porém, um submarino com este eara-
¢ter—o Deutschland—navegou entre os portos de Ham-
burgo o Nova York. Elles devem num tal easo submet-
terse a todas as exigencias feitas 4s embareacies cow:-
nereciaes em geral, sendo-lhes applicavel tudo ¢ que a
ellas se referivem .-

E’ certo que nio ha receio de que o submarino seja
‘ommummente usado como navio mercante, taes sio as
despezas elevadas com a sua construecio, a sua diffieil
direceiio, e os perigos constantes que apresenta.

Pelas suas pequenas dimensdes seria mesmo de pou-

¢a utilidade para o commercio nautico.
Wab

. (D O Ministro da )azenda expediu ultimamente uma
sireular 4s reparticdes fiscaes prohibindo o recolhimento do
Mposto de transmissio de navios vendidos sem licenca pré-
Via daquelle ministerio. }
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Entretanto parece-nos, que, para evitar sorprezas,
melhor seria que os Estados maritimos convencionassem
em ndo permittir jamais o emprego do submersivel como
vehiculo commercial.

O HYDROPLANO E’ UMA EMBARCAQAO? —
Algumas vezes elle assume esse aspecto, pois fivetua so-
bre a superficie das aguas. Como quer que seja, suas con-
digdes siio em tudo identicas 4s da embarcacio. B’ ver-
dade que actualmente nfio ha hydroplanos que possam
ser incluidos na categoria dos navios, mas si um dia tal
acontecer, pensamcs que, na falta de uma legislaciio es-
pecial, nada se oppde a que a elles, como tambem a todos
vs vehiculos aereos, se estendam as disposigdes juridicas
proprias 4 navegaciio aquatica, apenas com as exec-
pgdes impostas pela differenca do elemento em que elles
fe movem,

A todos os paizes se deve reconhecer jurisdiecio so-
bre a parte da athmosphera correspondente s suas ter-
ras e aguas jurisdiceionaes,

E’ elaro que para o exercicio dessa jurisdicciio, é in-
; dispensavel que elles tenham pontos de atterro e desem-
barque com alfandegas e armazens, policia aerea, etc.

As aeronaves de guerra reger-se-io por disposices
analogas ds consignadas para os navios de guerra. (2)

NACIONALIDADE DOS NAVIOS. NECESSI-
DADE E VANTAGENS DA NACIONALIDADE, —
A nacionalidade constitue a primeira e a mais importan-

(2) CATELLANI, // diritto aereo; Crovis, Dir. Pub. Int,
§§ 68 e 212 ; BonFiLs- FAUCHILLE, Droit Int. Pub., ns. 531 e
seps.. GEORGES BRY. Droit Int. Public, ns. 183 e 184;: RENS
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te das garantias offerecidas pelo direito internacional
408 navios. Todo navio deverd ter uma nacionalidade’
bara que, sem incorrer na suspeita de pirata ou. corsa-
rio, possa gozar da liberdade plena dos mares. Ella per-
mittird além digso que, em qualquer ponto do globo e em
Qualquer tempo, fazendo valer o seu caracter de nacio-
hal de um dado paiz, elles possam obter o auxilio do
Séu consul, gozando sempre do prestigio e respeito qlfe
lhes assegura a sua nacionalidade nos varios mares mun-
diaes. Por convencio da doutrina e do direito positivo
dos differentes povos, o navio viaja circumdado por uma
athmosphera nacional, que compreende em seu derredor
Uma parte da superficie maritima e da columna aerea a
911_!1 sobreposta: @ uma poreio destacada do territorio da
mae patria.

Ha um accordo de vistas entre todas as Nacoes do
globo relativamente ao estabelecimento de especiaes pre-
eeitos juridicos para as suas naus nacionaes, distinguin-
do-as das estrangeiras. ‘

Si modernamente a grande penetracao reciproca
dos povos, o progresso intenso dé cosmopolitismo com-
mereial e scientifico, dirimindo grandemente as arraiga-
das pretencies nacionalistas dos antigos tempos, aplai-
Nando sensivelmente o isolamento sombrio das frontei-
a8, veio diminuir a importancia de uma tal distinecdo
sob certos aspectos, todavia utopico seria sonhar que,
mesmo no futuro, chegue a desapparecer por completo a
hecessidade da distinecio nacionalista.

O sentimento nacional é um necessario exeitante
Suave do desenvolvimento ordenado e progressivo da So-
ciedade ¢ do Estado.

Os diversos paizes maritimos reservam para os seus
Navios nacionaes, a navegacio de cabotagem e tam-
: bem o exercicio da pesca em suas aguas territoriaes.

Além disso a nacionalidade traz utilidades geraes. O
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Bstado fiscalisa a construeccio e a navegabilidade de seus

"barcos, garantindo desse modo a seguranca da navega-
¢iio, e tem na sua marinha mercante as necessarias reser-
vas para a sua armada nacional.’

Em direito internacional privado a determinacio da
nacionalidade é de summa importaneia, pois s6 com o seu
conhecimento é que se poderd determinar o regimen ju-
ridico a que deve estar sujeita a néu estrangeira, isto &,
a lei que lhe serd applicavel assim como & equipagem e )
earga, si goza das vantagens de algum tratado, ete.

CONDICOES PARA A NACIONALIDADE. —
Todo Estado maritimo consigna sempre na respectiva le-
gislaciio diversas exigencias que a néu deve satisfazer
para gozar dos beneficios de sua nacional. Essas exi-
gencias, sio quasi sempre as seguintes: ser propriedade
de nacionaes no todo ou em parte; —ter capitdo e gran-
de parte da tripulagio nacionaes; estar registrada em
porto nacional.

No Brazil rege o assumpto a lei n.° 123 de 11 de no-
vembro de 1892, regulamentada pelo deereto n.® 10.524
de 23 de outubro de 1913, que susbtituin o decreto 0.’
2.304, de 2 de julho de 1896,

Para que uma embarcacio mercante seja considera-
da brazileira e possa gozar dos privilegios que se relacio-
nam com esse titulo, devera reunir as condighes se-
guintes :

a) ter sido construida no Brazil, resalvadas as ex-
cepeoes adeante enumeradas.

b) ser propriedade de cidadio brazileiro na forma
da Constituicio (art. 69) ou de sociedade ou empreza
com séde no Brazil, gerida exclusivamente por ecidadio
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brazileiro na forma estabelecida pela lei n.° 123, de 11
de novembro de 1892. (3)

¢) serem brazileiros 0 eapitdo ou mestre, o machi-
nista e pelo menos 2|3 da tripulacao.

Poderiio tambem obter o titulo de nacional e gosar
dos privilegios delle decorrentes:

a) as embarcacdes de eonstruceio estrangeira, legal
mente adquiridas;

b) as capturadas ao inimigo e consideradas hba
presa;

¢) as encontradas em abandono em alto mar;

d) as confiscadas por contravencio das leis do
Brazil ;

¢) as adquiridas por brazileiros em virtude de dog-
G¢do, venda ou acto judicial .

Em qualquer destes casos deverdo ser satisfeitas as
condigoes referentes 4 macionalidade dos propriefarios,
capitio e equipagem.

A embarcaciio perderd a nacionalidade brazileira :

a) pela venda a estrangeiro;

b) sendo capturada pelo inimigo em caso de guer-
rd, quando a captura for considerada boa;

¢) por ter sido confisecada no estrangeiro;

.\;‘_

(%) Considera-se nacional :
o a) a sociedade em nome collectivo, em commandita
iemples. ou de capital e industria collectiva, constituida em
°fritorio da Republica, niio podendo, porem, fazer commer-
€lo maritimo de cabotagem sem que seja cidaddo brazileiro
O gerente, socio ou nio;
S b) a sociedade em nome collectivo ou em commandita
imples, constituida exclusivamente por brazileiros, féra do
terntong da Republica, si tiver o seu contracto archivado
;'Q?"girale, a firma inscripta e a gerencia confiada a brazi-
¢) a sociedade anonyma ou em commandita por acgdes
constituida em paiz estrangeiro, si, obtida a autorizagio
&F:{a funccionar na Republica, transferir para o territorio
*lla sua séde e tiver por directores ou socios-gerentes

* cidadaos brazileiros.
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e) por ter perdido o seu proprietario a qualldade de
cidaddo brazileiro.

O ecancellamento deverd ser requerido pelo interes-
sado ou seu representante legal dentro em seis mezes da
data em que o navio tiver perdido sua qualidade de bra-
zileiro, ficando a embarcaciio sujeita 4 apprehensio e
venda judicial, considerada, para todos os effeitos, como
contrabando, passado aquelle prazo. (Decreto 10.524 de
23 de outubro de 1913, cap. IV, Estado civil das embar-
cacdes mercantes, arts, 16 a 19),

LEGISLACAO COMPARADA SOBRE A MATE-
RIA ANTERIOR. — Na Franca, um navio para ser
considerado como francez deve ser propriedade, pelo me-
nos quanto i metade ,de um francez (lei de 9 de junho-
de 1845, art. 11), devendo tambem serem francezes o
capitiio, todos os officiaes e pelo menos tres quartos da
equipagem (dec. de 21 de setembro de 1793, art. 2.°)

Na Inglaterra ima s6 condiciio é exigida pelo Mer-
chant Shipping Act de 1894, art. 1.—que o navio per-
tenga inteiramente a inglezes. _

O mesmo se di na Allemanha: o navio allemio de-
ve ser propriedade exclusiva de nacionaes allemies, en-
tre os quaes se acham aquellas sociedades que cumpri-
rem certas condigdes legaes (lei de 22 de junho de 1899,
lei de 29 de maio de 1901) . .

Nos Estados Unidos da America o navio deve ter
sido construido em estaleiro do paiz, fazendo-se comtu-
do uma excepciio para o que tomado ao inimigo tenha si-
do considerado boa presa. Deverd ainda pertencer in-
teiramente a nacionaes e ter todos os officiaes e dous ter-
cos da equipagem nacionaes. !

Na Italia o estrangeiro péde possuir, em parceria
com ifalianos, até a terca parte do navio nacional, e po-
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derd mesmo ser o seu unico proprietario desde que tenha
mais de cineo annos de domicilio no paiz (Codice de la
maring mercantile de 1877, art. 40).

Na Belgica o navio nacional deve pertencer pelo me-
HO8 na metade de seu valor, ou a belgas, ou a estrangei-
08 autorisados a fixar domicilio no paiz, ou a extrangei-
Tos nelle residentes ha um anno pelo menos, ou ainda a
sociedades com séde no Reino (lei de 20 de setembro de
1903) .

Na Suecia um navio é considerado como sueco quan-
do dous ter¢os pelo menos deste navio constituem pro-
priedade de subditos suecos, ou quando pertence a uma
Sociedad‘e por aceoes cuja administracio tenha sua séde
1o Reino, sendo tambem suecos os seus aceionistas. O
gerente deverd ser sempre sueco e ter domicilio no paiz
(Cod. do Commercio Maritimo (Siolagen), de 12 de ju-
nho de 1891, art. 1.°).

A PROVAS DA NACIONALIDADE, — Quando se
trata de um navio de guerra ¢ bastante para provar &
Sua nacionalidade o' pavilhdo arvorado no topo do mas-
tro grande © mesmo em casos de duvida a simples pala-
vra de honra do commandante. ;

Com referencia aos navios mercantes, poréiu, o di-
reito exige, além da prova do pavilhio, a dos papeis de
bordo .

O pavilhiio deve ser sgmpre respeitado pelas autori-
dades nauticas do logar onde se encontre o navio, sejam
{uaes forem as cireumstancias. HEste procedimento tem
sido adoptado e proclamado no Brazil. (4).

Durante a actual conflagragio os navios mercantes
Neutros adoptaram trazer pintado no costado o respeeti-
R R ‘

(4) Crovis BrVILAQUA Djr. Publ. Int, § 62, n. 1V.
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vo pavilhéio e em grandes caractéres o respectivo nome e
o do paiz a que pertencem. A’ noite estes lettreiros sio
illuminados.

~—A prova fornecida pela bandeira é importante,
mas é de ver que muitas vezes nido pode ser considerada
sufficiente, pela facilidade com que por um tal meio po-
deria ser disfarcada a verdadeira nacionalidade do na-
vio.

Por isso, quando ha necessidade de uma prova in-
contestavel de nacionalidade, recorre-se aos papeis de
bordo,—geralmente constituidos pelo certificado do re-
gistro e matricula, de uma autorizacdo official feita ao
capitdo, que lhe permitte utilisar o pavilhdo nacional.
(‘ontém esta autorisacio: o nome e o domicilio do arma-
dor; o nome, o porto de origem e a tonelagem do navio;
o nome, o domicilio e o porto de origem do capitdo. O rol
da equipagem, o titulo de propriedade, o certificado do
Lloyd’s register, ete., completam a lista dos documen-
tos de bordo.

Entre nés, o Codigo Commercial, art. 466, exige
que toda embarcacio brazileira em viagem tenha a
hordo :

1 O seu registro;

° () passaporte do navio;

3. O rol da equipagem ou matricula ;

4.° A guia ou manifesto da Alfandega do porto bra-
711eu-o de onde houver sahido, feito na conformidade das
leis, regulamentos e instruccoes fiscaes;

° A carta de fretamente, nos casos em que este ti-
ver logar, e os conhecimentos da carga existente a bordo,
g1 alguma existir; ooy *514

6.° Os recibos das despezas dos portos donde sahir,
compreendidas as de pilotagem, ancoragem e mais direi-
tos ou impostos de navegacio;

7.° Um exemplar do Codigo Commeroml
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Quanto 4 prova da nacionalidade, estabelece o Regu-
lamento dq marinha mercante e navegacio de cabotagem,
e serd feita pela exhibicio do titulo passado pela re-
particio que tiver feito o registro (Decreto 10.524, de
3 de outubro de 1913, art. 18).

DO REGISTRO DAS EMBARCACOES MER-
CANTES. — Todas as legislacoes maritimas exigem a
ms"rlpgdo dos navios de commercio nacionaes em regis-
tros especiaes, assim como a entrega de um documento
que-a certifique.

No Brazil toda embarcacio uacional destinada ao
servigo de navegacio de longo eurso, grande e pequena
cabotagem ou interior, eonstruida no paiz ou no estran-
geiro, devera ser registrada nas Capitanias dos Portoa
onde for domiciliado o seu proprietario.

" Nos portos onde niao houver capitanias o registro du
embarcagio poderd fazer-se:

a) nas delegacias das Capitanias dos Portos;

b) nas alfandegas, mesas de rendas ou outro qual:
quer posto fiscal quando néio existirem aquellas;

¢) nos consulados brazileiros, si as embarcacoes ti-
verem sido adquiridas no estrangeiro.

Quando o proprietario da embarcaciio, que deve ser
registrada, tiver a sua residencia fora do paiz, o registro’
S¢ fard onde lhe for mais conveniente, de aeccordo com o
decreto no 10,254 de 23 de outubro de 1913.

Nenhuma ombaroamm serd regmtrada antes de ser
Submettida a vistoria.

O registro deverd conter:

4) o nome da embarcacio, typo de construegio, sua'
clasge, armacio e numero de cobertas;

b) as dimensdes principaes, em medidas metricas,
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tonelagem bruta, abaixo do convez e liguida, comprova-
das Por certidio de arqueacao com referencia 4 sua data;
¢) o logar onde foi construida, nomes dos constru-
ctores, qualidade dos principaecs materiaes empregados
na sua construccio e data em que foi lancada ao mar;

d) o nome do constructor da machina, typo e forca
em ecavallos nominaes, typo e numero das caldeiras, com
indicacdo de pressio, de regimen e systema de propulsor
¢ do combustivel empregado ;.

e) a nacdo a que pertencia, nomes que teve anterior-
mente e o titulo por forca do qual passou a ser proprie-
dade brazileira, si tiver ella sido construida no extran-
geiro; ;

f) o nome do proprietario ou dos proprietarios, com
indicacio da parte que couber a cada um dos associados
¢ seus respectivos domicilios’;

g) a especificacio«do quinhdo de cada comparte, si
for de mais de um proprietario, ¢ a epoca de sua acqui-
sigéio, eom referencia i natureza e data do titulo, que de-
verd acompanhar a petigio do registro;

h- a epoca de sua acquisicao com referencia & natu-
reza e a data da escriptura que tambem devera ser apre-
sentada ; '

i) as lotacoes de passageiros de 1.2, 2. e 3.0 classes,

Siio isentas de registro as embarcacies de pesca cos-
teira, os rebocadores de barra a dentro, as-embarcacoes a
vela ou movidas por machinas, destinadas ao servico in-
terno dos portos, as embarcacoes da praticagem, de sport
ou recreio, as candas, os botes, as catraias, os igarités, as
charlanas, e outras semelhantes movidas por qualquer
meio. Hstas embarcagies comtudo deverdio ser arrola-
das nas Capitanias dos portos ou nas repartigies em que
se faz o registro, na falta daquellas, e sem esse arrola-
mento néo poderdo ser utilisadas sob pena de multa. :

Quer o registro, quer o arrolamento seriio feitos a
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réquerimento dos interessados. (Decreto n.° 10.524 de
23 de outubro de 1918, cap. VIII, arts. 30, 31, 33, 34 e
41; decreto n.° 11.505, de 4 de marco de 1913, arts. 330,
333, 835 ¢ 341) '

Depois de feito o registro de nm navio, a capitania
do porto ou a reparticio que fizer o seu registro, dard
um documento denominado “Titulo de registro”, em,
(e serdo feitas as declaracoes relativas 4 sua entrada no
livro respectivo; esse titulo servird tambem para com-
Provar a nacionalidade do navio. (Dec¢, 11.505 eit.,
art. 350),

—UM ESTADO CENTRAL PODE POSSUIR
MARINHA MERCANTE? — E’ uma questiio de gran-
de importancia internacional saber si um Estado central,
Sem portos maritimos ou fluviaes, pode possuir marinha
meregnte,

Um caso é citado pelos autores. Alguns suissos esta-
belecidos em portos maritimos de varios paizes enviaram
®n 1864 4 Assembléa Federal do seu paiz, uma repre-
Sentacio solicitando a permissio de usarem em navios de
Sua propriedade um pavilhiio commercial suisso. Como,
borém, fossem previstas as innumeras difficuldades que
tal permissio faria surgir, em vista de niio possuir a Su-
Issa um Direito Maritimo, a permissio foi negada, de-
vendo os suissos, para que os seus navios nfo viessem a
Ser considerados como piratas, utilisar-se, com a de-
Vida permissiio, do pavilhiio de uma potencia maritima.
Foi por este motivo que o Conselho d’Estado francez
annullou a presa feita durante a guerra de 1870, do na-
Vio de propriedade suissa La Palme, que usava & bandei-
ra allemd. ;
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E’ PROHIBIDO O USO INDEBITO DO PAVI-
LHAO ESTRANGEIRO. — E’ considerado um delicto .
de Direito Publico Internacional e ao mesmo tempo um
attentado ao Direito Publico interno de cada Estado
a utilisacido do pavilhiio de um Estado estrangeiro sem a
devida licenca.

DA IDENTIDADE DOS NAVIOS. — A necessi-
dade de identificar o navio manifesta-se imperiosa, quer
no ponto de vista das garantias que devem ser assegura-
das aos navegantes, quer no ponto de vista da fiscalisa-
cao que o Estado deve exercer sobre tudo o que se refi-
ra & sua marinha mercante, sempre fonte de lucros e in-
fluencia internacional.

A identidade do navio é fornecida pelo seu nome e
domicilio (porto de registro) os quaes elle deve sempre
trazer inscriptos na popa, e pela arqueaciio que determi-
na a sua capacidade em toneladas.

Estas exigencias estio consignadas em varios arti-
gos do nosso codigo e de varias leis commerciaes. (5).

A arqueacio das embarcehes mercantes brazileiras
serd feita no Brazil, a requerimento dos interessados, pe- ,
lo stereometra das Alfandegas e Mesas de rendas fe-
deraes ou por outros funceionarios a quem incumba o
registro nos portos em que nio houver reparticio adua-
neira, sendo fornecida certiddo dessa arqueacio ao pro-
prietario da embarcaciio ou a qualquer interessado, me-

(5) Quanto ao nome: Decreto 11,505 de 4 de marco de
1915, art, 136, lettra a; cod. com., arts. 462, 4064, 467, f67. I ;
b5, 634. 111 667, 11 ; Dec, n, 3.534 de 5 de julho de 1889, "
art. 282 ; Dec. n, 10.524, de 23 de novembro de 1913, art. 83,
lettra a. : : ol
—Quanto ao domicilio: Cod com , arts 460 e 461. ; -
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diante o pagamento dos emolumentos devidos, pagos. em
estampilhas,

No estrangeiro essa operacio serd procedida por
pessbas competentes a juizo dos consules brazileiros.

O inspector da alfandega ou administrador da Mesa
de Rendas designard pessdas competentes para procede-
rem a arqueaciio, quando no loecal niio haja para 1880
funccionarios especiaes. (6).

Adopta-se no Brazil para a arqueagio dos navios o
processo de MOORSON, que tambem é o adoptado na
Allemanha, Dinamarca, Estados Unidos, Franca, Ingla-
terra, Ttalia, Paizes Baixos, Noruega, ete.

A arqueaciio dos navios foi objecto de grande con-
froversia internacional a proposito da percepcao dos di-
reitos de transito dos navios que atravessassem o canal
de Suez. O caso foi resolvido por uma commissiio inter-
nacional, que a convite do Sultdo turco, reuniu-se em
Constantinopla em 1873.

NASGIMENTO E PERECIMENTO DO NAVIO.
= O navio existe para todas as legislacoes quando de-
pois de prompto. completamente construido, satisfez
todas as exigencias legaes.

Alienado, hypothecado ou com outro nome, o navio
existe sempre, mesmo quando néio mais é destinado & na-
Vegaciio e é transformado em pontdo ou deposito fluetu-
ante,

_ O navio deixa de existir quando naufraga ou quan-
do é desmanchado completamente.

No Brasil o decreto 3.334 de 5 de julho de 1899

e s come s

(6) Arqueacio: Dec. n. 11.505, de 4 de margo de 1915
Art. 834; Dec, n, 10.524, de 23 de novembro de 1013 art, 27.
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considera perdido o navio do qual ha mais de dous annos
nido haja noticias.

Desapparecido o navio cancella-se o registro.

—0Os concertos por maiores que sejam nio mudam a
identidade do navio. Todavia, entre nds, quando um na-
vio registrado for modificado a ponto de nio se achar
mais conforme as indicacoes do registro relativamente &
sua tonelagem e 4 sua designacido, a capitania do porto
que permittiu essa modificacio, fard examinar pelos en-
carregados das vistorias si a mesma estd conforme com a
modificdqﬁn que fora autorisada, dando della conheeci-
mento & capitania do porto do registro, i o facto se der
em outra capitania. (Deereto n.° 11.505 de 4 de marco de
1919, art. 371).

(A seguir)

Recife, agosto de 1918.

SErRGIo LoreTo Finmo,

_%@%_
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