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ABSTRACT

The core of this work is to bring a dialogue between the Cultural Heritage, and the
importance of the Engineering and the Cartography in the configuration of the urban
landscape of the city of Recife, analyzing historical aspects and making inferences with
the thematics of memory and education of heritage, in trying to understand the
preservationist character that permeates the defense of the heritage assets.
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RESUMO

O cerne deste trabalho é trazer um didlogo entre o Patrimonio Cultural e a importancia
da Engenharia e da Cartografia na configuracao da paisagem urbana da Cidade do Recife,
analisando aspectos historicos e fazendo inferéncias com as tematicas de memoria e da
educacdo patrimonial, na tentativa de compreender o carater preservacionista que
permeia a defesa dos bens patrimoniais.

Palavras-chave: Patrimonio cultural. Engenharia. Cartografia.

1. INTRODUCAO

Primeiramente, o artigo aborda, mediante um breve relato histérico, a presenga da
engenharia em nosso pais, fazendo um recorte em Pernambuco (especificamente na
cidade do Recife), marcada pela engenharia militar portuguesa, depois pela presenca
dos flamengos, passando pela influéncia de engenheiros franceses e ingleses até a

implantacdo da primeira escola de engenharia do Estado.
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Num segundo momento, sdo levantadas questdes conceituais acerca do Patrimonio
Cultural, as categorias de memoria e a importancia da educagdo patrimonial, enquanto
processo dialégico necessario para a criacdo de uma consciéncia voltada a preservacao
dos bens culturais.

Por fim, é realizada uma concisa discussao acerca da colaboracao da engenharia e
da cartografia no atual desenho da paisagem urbana do Recife e a possibilidade destas
areas de conhecimentos colaborarem no resguardo dos bens constituintes do

Patrimonio Cultural da Cidade.

1.1 Breve Contexto Historico da Engenharia no Brasil

O impulso de construir sempre foi uma das caracteristicas mais marcantes desde o
aparecimento da espécie humana no planeta. Civilizagdes e povos ainda sdo lembrados
pelo legado deixado pelas suas grandes obras, construidas visando as mais variadas
finalidades: habitagdo, agricultura, trabalho, aproveitamento dos recursos naturais e
religiosidade.

Avancando no tempo, chegamos ao Brasil Colénia e a influéncia da engenharia
portuguesa no dominio territorial, na defesa e na configuracao do espago, frutos da
engenharia militar que conduzia todo este processo a época. Entre os anos de 1534 e
1536, Dom Jodo III (Rei de Portugal) instalou o sistema de Capitanias Hereditarias no
Brasil.

A Capitania de Pernambuco, cujo protagonismo é reconhecido durante o ciclo
acucareiro, teve Duarte Coelho como primeiro donatario (que aqui se estabeleceu em
1535), responsavel pela fundagdo da Vila de Olinda, edificou sua torre-castelo e utilizou
a engenharia militar para a construcao de fortes (Forte do Mar, Forte de Sao Jorge, Forte
do Bom Jesus), pontes, Igrejas. Por conseguinte, novos governantes foram modificando a
paisagem territorial e legitimando a conquista da colénia.

Sobre este periodo da colonizacao portuguesa, esclarece Pontual (2001, p. 3):
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A colonizacgdo portuguesa no Brasil, entre 1537 e 1630, teve a Capitania
de Pernambuco como um dos seus principais centros de irradiacdo. O
dinamismo dessa economia colonial tinha no porto, nos engenhos de
acucar e no acesso a propriedade de terra seus elementos principais.

A constante necessidade de defesa, aliada ao empreendimento agucareiro, foi
durante um grande lapso de tempo, o principal objetivo das obras de engenharia no
Brasil-Colénia. A preocupagdo portuguesa em mapear o espaco significava conhecer

melhor o territério como condi¢do para sua exploracdo econémica.

Figura 1 - Detalhe do Plano de 1639 atribuido a Pieter Post In Atlas de Vingboons.
Instituto Arqueolégico, historico e geografico pernambucano.
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Fonte: <http://www.recife.pe.gov.br/cidade/projetos/recifec/holanda/holanda2.html>.
Acesso: 05 jan. 2014.

Adiantando um pouco mais no tempo, mais precisamente no Século XVII, ndo
podemos olvidar o periodo da Invasdao Holandesa, no ano de 1630. Foi uma época
marcante devido a vinda, do que hoje poderiamos nominar por arquitetos e
engenheiros, para o chamado “Brasil Holandés”. Durante o periodo foram realizadas
importantes obras de engenharia na regido, como afirma Borba (1999, p. 37), tendo sido
produzido o primeiro levantamento cartografico holandés do Recife, assim como a
construcdo dos Fortes do Brum e das Cinco Pontas (obras do engenheiro holandés
Tobias Commersteijn), assim como do Forte Orange (em Itamaraca), frutos do governo
do Conde Jodo Mauricio de Nassau-Siegen, nomeado pela WIC (Companhia das Indias

Ocidentais).
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Jodo Mauricio de Nassau chega ao Recife em 1637, e segundo Menezes (1988, p.
63) foi o responsavel pela construcdo da Ilha de Antonio Vaz, hoje bairro de Santo
Antonio, tendo iniciado a urbanizacdo da area, seguindo a orientacao do traco de Pieter
Post e um plano que contemplava ruas, pragas, mercados, canais, jardins, saneamento e
pontes.

A conquista holandesa deu empreendimento, primeiro, a um plano de fortificacao e
depois visou a um plano de reorganizacdo da urbanizacdo da Ilha de Santo Ant6nio. A
reforma urbana foi confiada a Frans Post.

O autor ressalta que os mapas, produzidos durante a ocupac¢ao holandesa, ficaram
conhecidos pela sua exatidao. Golijath foi um famoso cartégrafo que trabalhava para o
Conde Nassau. Sobre a paisagem do Recife (Cidade Mauricia ou Mauristsstad) discorre

Menezes (1988, p. 63)

As linhas basicas do desenho urbano do Recife permaneceram,
crescendo a povoacdo no sentido do norte e do sul da peninsula; deste
modo, a peninsula estreita comeca a se alongar aproveitando
assoreamentos e o crescente nimero de moradias.

A ocupacao holandesa propiciou uma fase de crescimento para a capitania, com a
construcdo de sistemas de canais, jardim botanico, o Palacio da Boa Vista e a primeira
Sinagoga das Américas. Nassau trouxe Frans Post e Albert Eckhrout, mestres em
documentacdo visual, através de pinturas. Neste contexto, a cartografia produzida
passou a representar o territério de forma mais definida, através de mapas mais
precisos.

A paisagem do Recife continuou sendo modificada e, como ainda ndo contadvamos
com uma Escola de Engenharia, foram decisivas, em meados do século XIX e inicio do
século XX, as contribuicdes de engenheiros estrangeiros, a exemplo dos franceses e dos
ingleses. A respeito dessa época, discorre Borba (1999, p. 54) que a Provincia pode
contar, através da contratacdo do Conde da Boa Vista (Francisco do Rego Barros,
Governador da Provincia), com Louis Vauthier, Pierre Boulitreau, Florien Desiré,
Porthier, Louis Feriol Buessard e Auguste Millet. Na reparticdo de obras da Provincia ja

trabalhavam Jean Joseph Morel, Lieuthier e Alfred de Mornay.
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Louis Léger Vauthier foi Diretor da Reparticao de Obras Publicas da Provincia e
propds um conjunto de obras que visavam a melhoria da regido, como a abertura de
estradas, construcdo de pontes, de canais e projetos de irrigacdo. Ele foi responsavel
pela construcao do “Theatro de Pernambuco” (atual Teatro de Santa Isabel), no ano de
1850, obra que, segundo Telles (1984, p. 113) “tratou-se de um vasta construgdo
neoclassica, cujo projeto seguia as linhas dos modernos teatros franceses da época”.

Da autoria de Vauthier também se destacam a Ponte de Santo Amaro (atual Ponte
Princesa Isabel), o plano de construcao do Cemitério de Santo Amaro (fruto de
discussdes de saude publica entre engenheiros, médicos e representantes da Igreja,
devido ao costume de se realizar sepultamentos em Igrejas), a Ponte Pénsil do Caxangs,
o Mercado de Sao José (primeira grande estrutura de ferro executada no Brasil), embora
tenha sido projetado por Lieuthier, foi construido por Vauthier em 1875 (obra baseada
no Mercado de Grenelle, de Paris), tendo sido este também incumbido do projeto da
Estrada de Apipucos. Além de construir varias estradas, Vauthier foi responsavel pelo
estabelecimento de um plano rodoviario “com estradas partindo do Recife nas direcées
sul, norte e oeste”. Telles (1984, p. 166) aponta que a maioria dos engenhos de aguiicar
ndo dispunha de estradas para escorrer a producao.

Os franceses deixaram o legado de obras e projetos que visavam a moderniza¢do
da Provincia, a ampliacao do sistema viario e sistemas de distribuicdo de dgua potavel.
Projetos audaciosos para a época.

Figura 2 - Teatro Santa Isabel Recife

e 7 ‘\ 3 < %

Fonte: Pagina da web do Cine PE- XVIII Festival audiovisual 2014. Disponivel em: <http://cine-
pe.com.br/pt/imprensa/cine-pe-termina-hoje-com-homenagens-e-premiacoes-no-teatro-santa-
isabel>. Acesso em: 14 jan. 2014.
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Também merece destaque a colaboracao dos ingleses que, dentro do contexto do
surto ferroviario que assolava o pais (ainda um Império), tiveram um papel protagonista
na construcdo de ferrovias urbanas e dos trens urbanos a vapor (as famosas
maxambombas) que circularam no Recife de 1867 a 1914. Telles (1984, p. 194) aponta
que na cidade se formaram Companhias de Bondes, a exemplo da Locomotiva (1878)
que s6 transportava cargas, e da Pernambuco Street Railway, em 1870.

Ainda segundo o autor supracitado, a estrada de ferro que ligava Recife ao Cabo foi
a segunda estrada de ferro no Brasil, tendo a concessdo sido dada aos engenheiros
Alfred e Edward de Mornay (anglo-brasileiros, de origem francesa radicados no Recife),
o projeto foi de autoria do engenheiro inglés M. A. Borthiwick. Vieram capatazes, feitores
de turma, mestres de obras e operdrios especializados da Inglaterra (Telles, 1984, p.
194).

Figura 3 - Locomotiva no Recife, 1858
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Fonte: Augusto Stahl. Disponivel em:
<http://www2.uol.com.br/]C/sites/oultimotrem/otrilho003.html>. Acesso em: 14 jan. 2014.

A preocupacdo com a infraestrutura urbana, de transporte, os reflexos da
Revolucao Industrial e os ditames de um projeto desenvolvimentista, de uma republica
nascente fez com que, além dos cursos de origem militar como engenharia civil, elétrica
e de minas, fossem agregadas novas especialidades como a engenharia industrial, a

quimica e a metalurgica.
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Retrocedendo um pouco no tempo, é valido registrar que a primeira escola oficial
de Engenharia do mundo, data de 1747 e foi fundada na Franc¢a, denominada “Ecole

National de Ponts Et Chausseés”.

Figura 4 - Gravura da antiga Escola Francesa de Ponts et Chausseés.

Fonte: Site da  Christie’'s The Art  People.  Disponivel em:
<http://www.christies.com/lotfinder/lot/jean-nicolas-louis-durand-lecole-des-ponts-
et-chaussees-4245936-details.aspx?intObjectID=4245936>. Acesso: 10 jan. 2014

Fazendo um recorte no Brasil, o inicio formal dos cursos de engenharia se deu a
partir de 1792, com a criagdo da Real Academia de Artilharia, Fortificacdo e Desenho, na
cidade do Rio de Janeiro. Apenas em 1810, com a vinda da Familia Real para o Brasil, que
o Principe Regente Dom Jodo criou a Academia Real Militar, a partir das instalacoes da
Real Academia de Artilharia, Fortificagdo e Desenho (OLIVEIRA, 2010, p. 26).

Apenas no ano de 1874 é que as instituicoes civis receberam a incumbéncia de
formar engenheiros, ocasido em que a Academia Real Militar foi transformada em Escola
Central e, posteriormente, na Politécnica do Rio de Janeiro, a qual serviu de modelo para
a fundacao de outras Escolas de Engenharia. Assim, diante de um contexto marcado por
dificuldades e limitacbes de uma regiao subdesenvolvida como a nossa, com problemas
de ordem estrutural, social e econdomica, foi inaugurada a Escola de Engenharia de
Pernambuco (quarta do pais e primeira do norte/nordeste) no ano de 1895. A referida
escola foi reconhecida e equiparada a Escola Politécnica do Rio de Janeiro, mediante o

Decreto Federal n2 5709, no ano de 1905.
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Maia (1967) esclarece que a sede inicial funcionou num edificio da Praca da
Republica, tendo sido posteriormente transferida para a Rua do Hospicio, n? 71, local em
que funcionou a 72 Regido Militar. Mais uma vez a sede foi transferida para o prédio sito
no n? 371 da mesma rua, cujo prédio foi demolido e construida a atual edificacdo, no ano
de 1943. La funcionaram os cursos de engenharia até o ano de 1967, quando foram
transferidos para o Centro de Tecnologia e Geociéncias, no Campus da Cidade
Universitaria. Sobre a fundacao da Escola de Engenharia, Siqueira e Montenegro (1995)

ressaltam que o ensino da época visava, sobretudo:

Preparar profissionais para ajudar a resolver, juntamente com médicos e
administradores publicos, os graves problemas sociais e urbanos que a
modernidade acenava com a ideologia do progresso e a sindrome da velocidade
(SIQUEIRA; MONTENEGRO, 1995, p. 14).

Figura 5 - Sede da antiga Escola de Engenharia de Pernambuco

Fonte: Acervo da autora, 2013.

Na antiga sede, sita a rua do Hospicio, vem sendo implantando o Memorial da
Engenharia em Pernambuco, projeto que vem sendo idealizado ha alguns anos, cujo
objetivo é valorizar a engenharia no estado, através da instalacdo de um Centro de
Memoria, que contemplara um Centro de Estudo e Pesquisa, um Centro de Informacao e
um Centro Cultural, iniciativa da Universidade Federal de Pernambuco (herdeira da
Escola de Engenharia) com o apoio de entidades da iniciativa privada, inclusive do

Conselho Regional e Agronomia e Engenharia (CREA-PE).
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Assim, fica evidenciado que a Engenharia foi e vem sendo responsavel pela
concretizacdo de obras e projetos que viabilizaram transformac¢des na trama urbana da
Cidade do Recife buscando hoje, inclusive, resgatar seu legado historico e cientifico,
mediante a implantagdo de um Memorial.

Entretanto, atualmente observa-se um tensionamento quando adentramos na
questdo “preservar e construir”, em que a cidade passa por um processo crescente de
verticalizacdo e especulacdo imobiliaria, verificando-se que, para alguns, o Patrimo6nio
Cultural tem representado um 6bice diante do desejo de “demolir para construir” que
vem caracterizando os projetos das grandes construtoras locais, aliadas a gestores

politicos descompromissados com a preservacao dos bens culturais.

1.2 Patrimoénio Cultural: Memodria e Educa¢ao Patrimonial

Inicialmente, ressaltamos que a origem da palavra Patriménio vem do latim
patrimonium e sobre a sua génese Funari & Pelegrini (2009, p. 10) esclarecem que ela se
referia, entre os antigos romanos, a tudo o que pertencia ao pai, pater ou pater familias,
pai de familia.

A nossa Constituicdo Federal de 1988 nao define o que é Patrimoénio Cultural,

entretanto prevé, no seu artigo 216, caput, que ele é constituido pelos

bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto,
portadores de referéncia a identidade, a a¢do, a memoria dos diferentes grupos
formadores da sociedade brasileira.

Podemos entender bens culturais como produtos e testemunhos relacionados
com a cultura, a histéria, a memoria e a identidade de uma pessoa ou de um grupo de
pessoas. O bem cultural seria detentor de “valor” que pode ser traduzido de forma
objetiva e subjetiva. O valor cultural objetivo, na opinido de Lopes Filho (1990, p. 11) é
“o valor cultural embutido no objeto ou abstra¢do, como as caracteristicas valorativas de

ser fruto de cultura e representante da cultura”, ele independe de valoracao humana. Ja
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o valor cultural subjetivo é consequéncia de uma “valoracdo humana” e o autor cita
como exemplo o “carater histérico ou artistico concedido a um determinado bem
cultural pela comunidade”.

Hoje se entende que o Patrimonio Cultural é composto de elementos tangiveis e
intangiveis, assim houve o reconhecimento de outras categorias patrimoniais, a exemplo
do patrimoénio cultural imaterial constituido por bens culturais que, segundo o IPHAN,
estdo relacionados com as manifestagbes de saberes, oficios e modos de fazer;
celebracdes; formas de expressdo cénicas, plasticas, musicais ou lddicas; e nos lugares
(como mercados, feiras e santuarios que abrigam praticas culturais coletivas).

A compreensdo atual de Patrimdnio Cultural considera-o como “um conjunto de
bens materiais e ndo materiais, que foram legados pelos nossos antepassados” Dias
(2006, p. 67). Este autor ressalta que ao transmitirmos o patrimdénio aos nossos
descendentes eles sofrem o acréscimo de novos significados e que este processo é
continuo, visto que novas interpretacdes sdao possiveis diante de “novas realidades
sécio-culturais”.

Como a arquitetura sempre gozou de certa proeminéncia, no inicio da
salvaguarda dos bens patrimoniais (o patrimoénio cultural edificado), Choay (2006)

defende:

Entre os bens incomensuraveis e heterogéneos do patrimoénio histérico, escolho
como categoria exemplar aquele que se relaciona mais diretamente com a vida de
todos, o patrimdnio histdrico representado pelas edificacoes (CHOAY, 2006, p. 12).

Complementando o carater histérico da origem do conceito de Patrimonio
Cultural, Fonseca (2005, p. 35) aponta o advento da Revolucdo Francesa como marco
que faz surgir a preocupacao com a protecdo dos monumentos edificados, afirmando
que “a noc¢ao de patrimonio é, portanto, datada, produzida, assim como a ideia de nagao,
no fim do Século XVIII, durante a Revolug¢do Francesa [...]".

Nesta mesma linha de entendimento, Lemos (2010, p. 24) comunga da opinido de
que a memoria social apenas foi tratada com seriedade recentemente, na segunda

metade do Século XIX, a partir de movimentos europeus neste sentido.
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Cidades histéricas, como é o caso do Recife, possuem peculiaridades, em sua
trama urbana e em sua arquitetura, que retratam o modo de vida e o estagio de cultura
de grupos humanos que nos antecederam e significados que, através de uma linguagem
simbdlica, traduzem sentimentos de identidade e de pertenca. Logo, o Patrimonio
Cultural consegue estabelecer relacdes com as pessoas, os costumes, as tradicdes, as
produgdes cientificas, a religiosidade e uma gama de praticas sociais que caracterizaram
uma determinada comunidade.

Nesse contexto, podemos elencar algumas construcdes conhecidas na Cidade do
Recife, tais como o Teatro de Santa Isabel, o0 Mercado de Sao José, a Estacao Central do
Recife, a Ponte de Uchoa, o Cemitério de Santo Amaro, a antiga Escola de Engenharia,
dentre outras que, resistiram ao tempo e hoje embelezam e sdo registros historicos, a
exemplo da Faculdade de Direito, Igrejas, Pontes, Pracas, Casarios e Sitios Historicos,
enquanto bens patrimoniais constituintes do Patriménio Cultural da Cidade.

Com propriedade, Scheiner (2007) compreende o patrimoénio relacionando a
memoria afetiva das pessoas com um conjunto de signos relacionados a praticas, valores
e sensacoes. Esses signos sao sinais construidos que serao reconhecidos no tempo e no
espaco, mediante o fio condutor da memdria. Convém ressaltar que de todas as formas
de representacdo do patrimonio cultural, as edificagdes sdo as que ganham maior
atencao e visibilidade.

0 patrimonio cultural edificado funciona como suportes da memoria social,
também chamados de “lugares de memdria”. Cada vez mais individuos e grupos vém
recorrendo aos fendmenos de patrimonializacao, buscando resgatar sinais do passado,
compreendidos como vetores de identidades.

A respeito da definicdo do que seria memoria, trazemos o conceito de Marcuse,
explicitado por Santos (2011, p. 102), o qual defende a memoria como tendo um papel
de critica e de provocar a emancipag¢do do sujeito das amarras da convencionalizacdo. Ja
Halbwachs explana sua visdo, dentro de uma ideia de memadria socialmente construida,
entendendo que a memoria individual existe a partir de uma memoria coletiva. Sobre

este autor, pontua Santos (2011, p. 35), que para ele “os individuos sé se lembram do
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seu passado a medida que se colocam sob o ponto de vista de uma ou mais correntes do
pensamento coletivo”.

Nora (1993) identifica a memdria na indicacdo e/ou construcdo dos “Lugares de
Memoéria”, como uma espécie de ritualizagdo em determinados espagos do que ele

chama de “memoria-histéria”. Discorre o autor:

Os lugares de memodria sdo, antes de tudo, restos. [..] Sdo rituais de uma sociedade
sem ritual; sacralizacGes passageiras numa sociedade que dessacraliza; fidelidades
particulares de uma sociedade que aplaina os particularismos; diferenciacdes
efetivas numa sociedade que nivela por principio; sinais de reconhecimento e de
pertencimento de grupo numa sociedade que s6 tende a reconhecer individuos
iguais e idénticos (NORA, 1993, p. 12-13).

O processo de globalizacdo e a fragmentacdo representada pela rapidez da
contemporaneidade, o chamado mal-estar da p6s-modernidade, talvez explique essa
busca “preservacionista” como um contraponto a tudo isto. A memoria coletiva é fruto
de uma construcao social que pode durar décadas, séculos, geracgoes. Para Le Goff (2003,
p. 422) uma das grandes preocupacgoes das classes, dos grupos e dos individuos que
dominaram ou dominam as cidades historicas é tornarem-se “senhores da memoéria”.

Mesentier (2004), acerca das relagdes ente o patrimonio cultural urbano e a

constru¢do da memoria social, afirma:

O patrimoénio cultural edificado pode ser pensando enquanto suporte da memoéria
social, ou seja, os edificios e dreas urbanas de valor patrimonial podem ser tomados
como um ponto de apoio da construcdo da memoria social; como um estimulo
externo que ajuda a reativar e reavivar certos tragos da memoéria coletiva em uma
formacdo sécio-cultural (p. 168).

Enriquecendo a discussdao da tematica e fazendo ilagdes com os processos de
patrimonializacdo, Hartog (2006) afirma ter havido uma mudanca de regimes, uma vez
que saimos de um regime de historia-memdria e passamos para um regime de historia-
patrimodnio. Na visdo deste autor, todo esse movimento de patrimonializa¢do representa
“um sinal de ruptura” entre um presente e um passado, pois o “patrimoénio jamais se
nutriu da continuidade”, representando o que ele intitula de “crise do presentismo”.

Entretanto, para que haja respeito, consciéncia e preservacao relacionados com a

tematica patrimonial é imprescindivel que o patrimdnio cultural seja conhecido. O
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reconhecimento, por parte da comunidade, ou seja, dos atores sociais envolvidos, é
condicdo irrenunciavel na formacao de individuos comprometidos com a transmissao
desses bens patrimoniais as gerac¢des futuras, do legado representado pelos bens
culturais, enquanto detentores de trajetérias da memaéria coletiva.

Dentro desta perspectiva, cumpre importante papel a educagdo patrimonial, pelo
seu carater instrumental que, segundo Horta, Grunberg e Monteiro (1999, p.13) “ é um
processo permanente e sistematico de trabalho educacional centrado no patrimonio
cultural como fonte primaria de conhecimento e enriquecimento individual e coletivo”.
Por conseguinte, os bens patrimoniais constituem uma importante ferramenta
educacional ao permitirem que novas geracoes conhecam o seu passado e possam fazer
ilagdes com o presente e o futuro.

O IPHAN (Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional) concebe a
Educacdo Patrimonial como processos educativos que busquem uma construcao coletiva
do conhecimento, mediante a dialogicidade e pela participacdao dos agentes sociais e
comunidades que detém referéncias culturais. Neste sentido, Casco (2006, p. 3) defende

que

ensinar o respeito ao passado, mais do que a sua simples valorizacdo, é contribuir
para a formacdo de uma sociedade sensivel e apta a construir um futuro menos
predatdrio e descartavel, menos submetido a l6gica econdmica de um mercado cada
vez mais voltado para os jovens, seus habitos e seus gosto (ou a falta e a volatilidad e
destes).

Isso é possivel dentro da perspectiva da comunicabilidade do patrimdnio. Sim, o
patrimonio é capaz de comunicar de forma simbolica, através das informacgdes
disponibilizadas, experiéncias, trajetorias, acontecimentos historicos, mediante um

ativamento das sensibilidades” e proporcionar reflexdes entre o passado, o presente e o
futuro. E dentro deste amplo espectro de possibilidades que podemos compreender a

importancia da preservagdo do patrimdnio historico cultural.
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1.3 Bens Culturais: Cartografia social e engenharia.

A Escola de Engenharia e Pernambuco também se destacou no ensino da
Engenharia Cartografica em nossa regido. Historicamente, a cartografia exerceu enorme
influéncia no dominio e defesa do territdrio brasileiro, até como fruto de uma ideologia
politica da época, a qual consistia em conquistar o novo mundo e subjugar populagdes
nativas.

Dentro desta légica, a cartografia se apresenta como um instrumento colaborador
imprescindivel na representacdo e administracao do espago geografico. A cartografia
portuguesa deixou sua marca registrada no Brasil Colonia, visto que a cartografia de
Portugal foi marcada pela expansdao ultramarina e pelas grandes navegacoes,
contribuicoes da famosa Escola de Sagres.

Segundo Duarte (2008, p. 42), com a vinda da Familia Real, em 1808, o Governo
Imperial adotou medidas visando a organizacao administrativa do Brasil, tendo sido
criadas a Academia da Marinha, o Arquivo Militar (Decreto de 07/04/1808), a Tipologia
Régia (Decreto de 13/05/1808) e a Academia de Artilharia e Fortificagao (Carta de lei de
04/12/1810). E quando comeca a surgir o que o autor chama de “uma Cartografia
Imperial”. Posteriormente, com a implantacdo da Imprensa Régia, os mapas nacionais
comecaram a ser editados.

Foi quando a cartografia no Brasil comegou a se desvincular do modelo lusitano,
passando a produzir mapas para um Império que comegava a se organizar
administrativamente. Mais adiante (inicio do século XX) se confirmara a necessidade de
levantamentos topograficos e estudos geodésicos como base para o desenvolvimento de
projetos que buscavam o desenvolvimento socioecondémico do pais.

Contribuindo com o entendimento de que a cartografia é instrumento de poder e
dominacao, em diferentes épocas e contextos, Freire e Fernandes (2010) esclarecem que
o oficio do cartografo sempre foi controlado pelo Estado, desde os tempos mais remotos
até os dias atuais, e tem se desenvolvido com o objetivo de defender grandes interesses
econdmicos e politicos do que de revelar e difundir conhecimento sobre as

caracteristicas da superficie terrestre. Assim, o processo de mapear nunca foi
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ideologicamente neutro. Complementa essa linha de pensamento Acserald e Coli (2008,
p.13) acrescentando que “as representagdes cartograficas passaram igualmente a
subordinar-se aos imperativos territoriais dos sistemas politicos que as reclamavam e
justificavam”.

Joliveau (2008, p. 49) afirma que “o mapa enquanto representacdo espacial é
indissociavel do discurso de seu produtor (..) Sua tradugdo grafica revela os fenémenos
escondidos, os resultados em contradicdo com as politicas gerais pretendidas, as
dindmicas ressentidas que se prefere ndo ver”. Nesta linha de entendimento, Lacoste
apud Joliveau (2008) ressalta o mapa como um modo de representar o espaco que
facilita sua dominacdo e seu controle. Mapear é servir aos interesses praticos da
maquina estatal.

Seguindo este raciocinio, é importante compreender que o patrimonio cultural é
também uma eleicdo ideoldgica e politica. Nossas elites sociais, académicas e politicas
sempre apontaram quais os bens culturais a serem preservados, ja que a participacao
dos cidaddos neste processo é algo muito recente. Povos e culturas que foram
“apagados” do mapa, por sua vez tiveram seu patrimonio cultural, por séculos,
esquecido ou nao resguardado. De certa forma, a cartografia contribuiu com essa
omissdo, devido ao seu papel de corroborar e legitimar vontades oriundas destas
escolhas.

Nesse contexto, ndo foi a toa que a antiga Escola de Engenharia de Pernambuco foi
construida no centro do Recife. E importante frisar que na mesma regido ficavam
localizados os edificios da Faculdade de Direito, da Escola de Medicina, da Escola de
Geologia, a Escola de Belas Artes, a Faculdade de Filosofia dentre outras. Além de
facilitar a formacao intelectual de filhos da elite da época, é importante frisar que as
escolhas da engenharia e da cartografia estavam ajustadas a um discurso
desenvolvimentista de crescimento econémico do pais.

E a producdo desse discurso influenciou sobremaneira na evolugdo do espaco
urbano recifense, no decorrer do Século XX. Uma cidade que, marcada pela desigualdade
social, foi modificando sua paisagem antiga de casarios e mocambos, para uma

metropole onde hoje convivem edificios, condominios, vilas populares, favelas, palafitas
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e um adensamento populacional fruto de transformag¢des sociais que afetaram a
producdo do espaco, muitas vezes, a custa do patrimonio cultural e ambiental.
Melo (1978, p. 74) recorda que, inicialmente, as areas de manguezais por serem
abundantes e espacos sem prec¢o, sem dono, foram onde se concentraram os primeiros
mocambos. Contudo, com o passar dos anos e devido a mudancas de carater estrutural
na cidade, oriundas da “escassez relativa e da valorizacao de terrenos para a construgdo”
houve o aumento de alagados aterrados e a utilizacdo crescente das areas de mangue.

Curioso é que o autor a época ja adiantava a existéncia de um continuo processo de
verticalizacao da cidade do Recife. Melo (1978, p. 73) ja constatava a “tendéncia a
expansdo urbana para o alto ou a conquista do espaco em direcdo vertical” produtos de
uma “maximiza¢do do aproveitamento dos terrenos com o apoio crescente das técnicas
da industria da construcao civil”.

Dando um salto no tempo, atualmente vivemos um acalorado debate, por parte de
alguns setores da sociedade civil, gestores e grandes construtoras acerca do Projeto
Novo Recife. Segundo o foro de discussao sobre a tematica, “Direitos Urbanos”, o projeto
consiste “na construcao de 12 torres ao longo do Cais José Estelita, com previsdo de um
parque linear, 6 quadras poliesportivas, ciclovia, biblioteca e uma suposta area verde”.
Contudo, analistas e criticos do projeto apontam que a construcdo destas torres causara
possiveis danos ao patrimonio histérico cultural e ambiental da regido, uma vez que
perpetua a légica de construcdo de espagos isolados para os mais abastados
economicamente, através de condominios fechados, numa area de valor paisagistico
importante, mediante o processo de verticalizacdo da cidade.

Infelizmente, algumas pessoas nutrem a ideia de que passado e presente nao
podem conviver de forma complementar e harmoniosa. O discurso desenvolvimentista
tdo caracteristico da poés-modernidade alimenta a ideia da substituicdo, da
descartabilidade, do esquecimento da memoria, afinal de contas s6 reconhece o
Patrimonio Cultural do outro. Lemos (2010, p. 97) defende que “os monumentos de
interesse arqueolégico, historico e artistico constituem, também, recursos econémicos
semelhantes as riquezas materiais do pais”. Portanto, agregam valor principalmente na

area do turismo.
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Neste sentido, Trentin (2005, sem paginag¢do) preleciona que “a cidade moderna
ndo pode agregar nem funcionar a ndo ser a custa de parte da cidade antiga”; contudo,
dever haver “uma solu¢do urbanistica que busque a sobrevivéncia dos nucleos
remanescentes”. A autora defende e reconhece a importancia dos bens culturais,
esclarecendo que “a arquitetura constitui um testemunho excepcional na formagdo da
memoria histérica dos povos e na formagao da identidade”.

Nesta linha, a cartografia vem mudando seu perfil ao longo dos anos oferecendo
possibilidades de colaboracdo e didlogo com o patriménio cultural, principalmente, com
a utilizacdo das modernas geotecnologias. A representacdao do espaco do patrimdnio
cultural tem papel relevante neste sentido, constituindo uma espécie de cartografia do
patrimonio. Burda (2012, p. 783-784) afirma que o mapeamento das formas de uso e
ocupacao da terra, na cidade, pode contribuir com estudos relacionados a producao de
um inventario sobre o patriménio cultural construido, um diagndstico do uso da terra na
area tombada, estudos de impacto causados no patrimonio cultural com a construcao e
modifica¢do de edificios, difusdo de roteiros historico-culturais, dentre outros.

Defendendo uma cartografia de ordenamento e urbanismo que cedesse lugar a
uma cartografia participativa, instrumento de um ordenamento compartilhado, Lévy
(2008, p. 157) afirma que “por seu carater espacial, os mapas apresentam uma ordem de
linguagem que enriquece e incomoda o universo habitual dos enunciados cientificos”.

A titulo de reflexdo e oportunidade, recentemente, no més de janeiro de 2014,
aportou em nossa cidade (no Museu da Cidade do Recife) a exposicao “Cerda e a
Barcelona do Futuro”. A exposicdo homenageia Idelfons Cerda, engenheiro urbanista
cataldo, responsavel pela refundacdo da cidade de Barcelona, idealizando um projeto de
cidade que utilizou principios urbanisticos modernos com uma profunda interpretagdo
da realidade existente.

O Ensanche (plano de extensdo) proposto por Cerda consistia num mosaico ou
trama urbana que foi usado em Barcelona e copiado por cidades como Nova lorque,
Paris, Roma e foi fruto do rigor e na técnica impostos pelos engenheiros para a definicao
do tracado viario e das demais infraestruturas que fizeram com que a execucdo da

urbanizacdo se transformasse em um grande espaco coletivo, levando em consideracgao a
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transposicdo ou desvio de coOrregos, construcdo de pontes, planejamento de vias,
nivelamento de ruas e construcdo de redes de saneamento basico e de servicos de
transporte. Contudo, em contrapartida, Cerda em seu projeto levou em consideracao a
preservacdo do nucleo representativo da cidade antiga, ndo contemplando qualquer tipo
de demolicao do patrimonio da cidade medieval.

Essas cidades ndo sacrificaram seus bens culturais, até porque sabem que eles
auferem vantagens atraveés do turismo, constituindo um “capital” a ser mantido. Assim,
desenvolveram planos diretores cujo planejamento leva em conta a preservagdo do
Patrimonio Cultural.

Cada cidade tem suas caracteristicas de origem histdrica, social e cultural e a
proposta ndo é fazer comparagdes dentro de contextos tdo diferentes. Apenas, através
de um evento cultural recente, é trazido um exemplo de que é possivel sim coadunar
crescimento e organiza¢do urbana sem abdicar do patriménio cultural. Entretanto, faz-
se necessario uma gestdo das cidades sensivel e que valorize a cidadania, priorizando
um planejamento urbano sustentavel que salvaguarde, além das pessoas, o Patriménio

Cultural.

CONCLUSOES

A engenharia e a cartografia podem contribuir sobremaneira na preservagao dos
bens constituintes do patrimoénio cultural das cidades. Diante do exposto, fica
evidenciada a necessidade premente de um didlogo entre engenheiros, arquitetos,
geografos, historiadores e museodlogos, gestores da cidade e setores da sociedade civil,
com o objetivo de tragar um plano de desenvolvimento urbano diferente do atual,
responsavel por reproduzir praticas sociais e espaciais que desintegram o tecido social
das cidades, promovendo danos ao seu patrimonio cultural e ambiental.

Historicamente, o Recife passou por grandes transformacgdes advindas do
desenvolvimento da ciéncia da engenharia e cartografia. Contudo, elas nao podem servir
apenas para corroborar ditames econdmicos, em nome do discurso da modernidade,

aumentando os danos advindos da especulacdo imobiliaria, da degradacdao ambiental e
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do esquecimento de seus monumentos, lugares de memadria e todos os outros sinais de
seu patrimoénio historico-cultural.

Atores envolvidos com a construcdo do conhecimento da engenharia em nossa
regido tentam resgatar seu préprio patriménio cultural representado pela antiga Escola
de Engenharia de Pernambuco, mediante a implantagio de um Memorial que
contemplard um Centro de Estudo e Pesquisa, um Centro de Informa¢do e um Centro
Cultural, de forma a valorizar a engenharia em nossa regiao.

Curiosamente, muitos profissionais de engenharia sdo idealizadores/apéiam o
Projeto Novo Recife, situacdo que vem ocasionando um acalorado debate com uma
parcela descontente da sociedade local, representada pelo Movimento Ocupe Estelita,
defensor de outro uso para o espaco em que hoje se localizam os armazéns do Cais José
Estelita. O referido movimento alega que se trata de uma area de valor paisagistico e
histérico importante para a cidade.

Quem sabe se, conhecendo melhor seu patrimo6nio e a memoria historica de sua
instituicdo, assim como a trajetéria de renomados docentes e profissionais que se
dedicaram a engenharia em Pernambuco, mediante um processo que leve em conta a
educacdo patrimonial, essas e futuras geracdes de engenheiros se tornem agentes
conscientes e atuantes na pratica cidada da defesa e preservacao dos bens constituintes

do patrimdnio cultural de nossa regido.
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