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RESUMO

A canoa monodxila, popularmente conhecida como canoa de um pau so, é uma
embarcagdo utilizada pelos indigenas do Brasil desde antes da chegada dos primeiros
navegantes portugueses no século XVI. Apesar do crescente desenvolvimento
tecnoldgico ocorrido em Pernambuco ao longo dos tltimos cinco séculos, a canoa foi
objeto de uma série de modificagdes adaptativas. O presente trabalho procura explicar a
evolugdo da tecnologia da canoa monoxila, relacionando as transformagdes e os
acréscimos introduzidos no casco monoxilo e as variaveis ambientais, socioecondmicas €
histéricas entre os séculos XVI e XX. O presente artigo se mostra relevante diante da
inexisténcia de trabalhos de cunho académico que versem sobre a tecnologia das
embarcagoes tradicionais de Pernambuco, cuja primeira datacdo de um artefato nautico ¢
anterior ao descobrimento do Brasil.

Palavras-chave: Arqueologia Maritima, Canoa mondxila, Datacao.

' Docente do Departamento de Arqueologia da UFPE.
? Discente do Programa de Pés-graduagdo em Arqueologia da UFPE.

Revista indexada: Latindex
www.ufpe.br/clioarq

58



Clio Arqueoldgica 2016, V3IN2, pp. 58-80, SOUZA; JUNIOR.
DOI: 10.20891/clio.v31i2p58-80

ABSTRACT

The dugout canoe, popularly known as “canoa de um pau s6”, is a boat used by the
natives of Brazil since before the arrival of the first Portuguese navigators in the 16th
century. Despite the growing technological development occurred in Pernambuco over
the past five centuries, the canoe was subjected to many adaptive changes. This paper
seeks to explain the evolution of the dugout canoe’s technology, relating the changes and
additions introduced upon its hull with the environmental, socioeconomic and historical
variables from the sixteenth to the twentieth century. This article is relevant, given the
lack of academic works about the technology of traditional boats of Pernambuco and for
obtaining the first dating from a nautical artifact prior to the discovery of Brazil.

Key Words: Maritime Archaeology, Dugout Canoe, Dating.

ARQUEOLOGIA MARITIMA

Desde o momento em que o homem fez uso de um tronco flutuante para
aventurar-se sobre as aguas de um lago, rio ou mar, novos horizontes se abriram
para o proveito da humanidade. Os ambientes aquaticos, que, até entdo, se
apresentavam como obsticulos e fonte limitada de recursos, passaram a ser

utilizados como vias de deslocamento ¢ de obtengao de novos recursos naturais.

Ao longo dos séculos, o homem aprimorou sua relagdo e seu conhecimento do
ambiente aquatico. Para McGrail (2014), a Arqueologia Maritima estuda essa
relacdo entre 0 homem e o universo aquatico (rios, lagos, mares e oceanos),
abrangendo desde fundeadouros, trapiches, portos e estruturas relacionados a

navegacao a embarcagdes, seus usos € cargas.

A Arqueologia Naval ¢ um ramo especializado da Arqueologia Maritima voltado
para o estudo da tecnologia, a constru¢do, a operagao e os apetrechos empregados

nas embarcagdes; seu objeto de estudo sdo os “navios e embarcagdes das épocas
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passadas, de todos os tipos, de todos os dominios e de todas as origens, sob seus
diversos aspectos, técnico, funcional e social” (POMEY e RIETH, 2005; p. 10,

traducao nossa).

Para atingir seus objetivos, a Arqueologia Naval recorre a documentagdes
histdricas, etnograficas, icnograficas e, sobretudo, aos vestigios materiais trazidos
a tona pelas pesquisas arqueologicas, principalmente pela Arqueologia

Subaquatica.

A embarcac¢io como objeto de estudo

“Em qualquer sociedade pré-industrial, desde o Paleolitico Superior ao século
XIX, o barco (e posteriormente o navio) era a maior € mais complexa maquina
produzida” (MUCKELROY, 1978, p. 3; traducdo nossa). Para Frederick M.
Hocker seria “a forma mais perfeita de tecnologia portatil das sociedades pré-

industriais” (2004, p. 4, tradugo nossa).

Para Muckelroy um navio, ou qualquer embarcacao, seria: “l. Uma maquina
concebida para utilizar uma fonte de energia com o objetivo de servir como meio
de transporte; 2. Uma unidade funcional de um sistema econdmico ou militar, em
sua razdo de ser; 3. Comunidade com hierarquia, costumes e convengoes proprias”

(1978, p. 216, tradugao nossa).

Para Pomey e Rieth (2005), uma embarcagdo ¢ uma estrutura arquitetonica cuja

flutuabilidade foi atingida de forma artificial, através do emprego de materiais e

Revista indexada: Latindex
www.ufpe.br/clioarq

60



Clio Arqueoldgica 2016, V3IN2, pp. 58-80, SOUZA; JUNIOR.
DOI: 10.20891/clio.v31i2p58-80

técnicas que provém de um casco estanque. Diferencia-se de um edificio, estrutura
arquitetonica fixa, por sua capacidade de se locomover de forma controlada,
aparelhada com sistemas de propulsdo e governo que funcionam dentro de
principios estritamente mecanicos. J4 sua “razdo de ser” reside na sua inser¢ao

como unidade funcional de um sistema econdmico ou militar:

Uma embarcagdo, grande ou pequena, pré-historica ou moderna, concebida e construida
como instrumento adaptado a determinada(s)funcao(des), em resposta as necessidades
especificas de ordem econdmica; transporte de mercadorias, pessoas, para a pesca ou
militar (defesa ou ataque). Estas fung¢des apresentam-se arquitetonicamente de diferentes

maneiras (2005, p. 17, tradug@o nossa).

Até o século XVI, embarcacdes eram artefatos produzidos empiricamente através
de sequéncias de tentativas e erros, observagdo e experimentagdo, ajustadas e
melhoradas até se atingirem o desenho e a forma adequada as necessidades do

grupo humano e ao meio navegavel.

TECNOLOGIA DA CANOA MONOXILA
Para o Almirante Alves Camara, um dos primeiros a estudar as embarcagdes
tradicionais e indigenas do Brasil, a canoa ¢ a evolugdo natural do primeiro e mais

rudimentar instrumento utilizado pelo homem para navegar sobre as aguas, o

tronco de uma arvore (ALVES CAMARA, 1937).
Para McGrail (2014), as canoas monoxilas sdo, essencialmente, troncos de arvore
escavados pelo processo de reducgdo, caracterizando-se pela subtracdo de matéria-
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prima e modelagem até que se atinja a forma de uma embarcacao. Sua construgao
abarca uma série de processos e técnicas que formam uma cadeia operatoria,

conforme quadro a seguir:

1. Escolha da arvore adequada de acordo com sua caracteristica (lenheira, com
poucos defeitos, madeira leve, resistente a agua e aos organismos xilofagos) e tipo
de emprego da embarcacdo desejada.

2. Limpeza e preparagdo do local onde a arvore deve tombar e onde serdo
realizados os primeiros trabalhos de limpeza e modelagem do tronco.

3. Retirada de galhos, da copa e delimitacdo do tronco-base.

4. Escolha do lado a ser escavado, primeiro esboco, definicdo do desenho das
extremidades (proa e popa) e inicio do processo de reducdo do tronco.

5. Transporte, quando necessario, do casco inacabado para o estaleiro, usualmente
situado na proximidade de um corpo d’agua, onde se concluird a confecgao.

6. Processo de reducao do tronco em casco através de escavacao do espago interno
e modelagem da parte externa e das extremidades.

7. Inser¢do, quando necessario, dos elementos justapostos ou dos sistemas de
propulsdo e governo.

8. Lan¢amento e navegacao.

Quadro 1: Etapas de producdo de uma canoa mondxila. Os autores, 2016.

As técnicas de ferramentas empregadas na producdo de uma canoa mondxila
variam de acordo com a época, o local, o momento histérico, as tradicdes e o

ferramental disponivel aos grupos que as produziram.

Evolucao da canoa monoxila dos séculos XVI a XX
O trabalho teve como objetivo principal estudar as mudangas e os acréscimos
sofridos pela arquitetura da canoa monoxila nos cinco séculos que se seguiram a

chegada dos europeus ao Novo Mundo.
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A hipoétese levantada € que as canoas monoxilas sofreram modificagdes tanto no
seu desenho quanto em sua estrutura arquitetonica. Tais mudangas foram
determinadas por novos contextos e usos impostos a canoa mondxila diante das
transformagdes ocorridas na sociedade brasileira ao longo dos ultimos 500 anos.
Além de uma interpretagao evolutiva, buscou-se entender o significado de tais
transformacoes, em termos dos novos elementos arquitetonicos e tecnoldgicos,
como resposta as necessidades cotidianas dos grupos humanos, dentro dos diversos

contextos historicos e socioecondmicos.

Definir como seria a canoa monoxila anterior ou quando da chegada dos primeiros
europeus no século XVI é o primeiro passo para se estudar e entender as
modificagdes sofridas por esse tipo de embarcagdo nos séculos que se seguiram. O
modelo-base foi construido a partir dos relatos etno-histéricos de viajantes e
exploradores, encontrados na canoa Extremoz 04, cuja datacdo 700+30 anos
BPafaz pouco mais de um século anterior a chegada dos primeiros europeus. Ela ¢
uma canoa monodxila com caracteristicas primitivas, descoberta em 1997 na Lagoa

de Extremoz’ , Rio Grande do Norte.

Essa canoa integra, atualmente, o acervo do Museu Camara Cascudo, em Natal,
RN. Na Tabela 1, observam-se as datagdes por C'* da canoa Extremoz 04, assim
como de outros exemplares achados na mesma lagoa ao longo das décadas de 1990

e 2000. Durante a pesquisa foram recolhidas amostras da madeira dessas canoas,

3 Lagoa de Extremoz: localizada a 16 km da cidade de Natal (05° 42°20” S e 035° 18’ 26”* W),
com capacidade de 11 milhdes de m’, area de 4,2 km®, profundiéade média de 4 m; como afluentes
tem o Rio Guajiru, no extremo sul, € o Rio Doce, ao norte JERONIMO e SOUZA, 2013).
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com o objetivo de tentar identificar a matéria-prima utilizada e estabelecer sua

datagao.

Canoa Idade e desvio-padrao Idade calibrada
Extremoz04 700+£30BP 1290-1320e1350-1385DC
Extremoz 03 280 + 30 BP 1640-1665 DC

Extremoz 01 270 + 30 BP 1645-1665 DC

Extremoz 02 210 +30 BP 1665-1685 ¢ 1730-1805 DC

Tabela 1 - Intervalos cronologicos determinados pelo método do C'* para canoa Extremoz
04. Fonte: Beta Analitic, 2014.

A canoa mondxila preé-historica

Em fins do século XV e principio do XVI, os indigenas nativos do Brasil
encontravam-se ainda no estdgio Neolitico primario pré-urbano, tendo as
ferramentas de pedra como a base de seu instrumental tecnoldégico (MARTIN
1999). Dentro de tal arcabougo tecnologico, tais grupos foram capazes de produzir
certa variedade de embarcagdes: jangadas, canoas de juncos, de casca de arvores e

as monoxilas (CAMINHA, 1500 apud AMADO, 2001; SOUZA, 2000).

Essas embarcacdes eram empregadas, majoritariamente, em atividades cotidianas
de cacga, pesca, deslocamentos e, esporadicamente, nas expedig¢des de guerra, tanto

ao longo da costa quanto das bacias hidrograficas do Pais.

As canoas monoxilas pré-cabralinas se enquadrariam no tipo XA da classificagao

de Arnold (1996), uma embarcagdo exclusivamente mondxila sem acréscimo de

*0 desvio-padrio admite uma probabilidade de 68% de que a idade real se encontra nos intervalos
mencionados na tabela.
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elementos construtivos. Casco em U; fundo chato; bojo arredondado ou reto;
bordos cilindricos ou retos com espaco interno livre. Propulsdo a remo ou vara

ativada pela for¢ca motora humana dos remadores.

Nas extremidades, pouca ou nenhuma diferenga entre proa e popa, facilitando o
varar terra’ e sair sem precisar virar a canoa, mudando apenas a posi¢do dos
remadores; essas extremidades apresentam perfil longitudinal em reta obliqua
pouco lancada e pouco elevada em relacdo aos bordos laterais; de forma externa

obtusa ou bico largo reto.

Em termos funcionais apresentavam-se em dois tipos: as menores, para as
atividades cotidianas da pesca e os pequenos deslocamentos, navegavam de
preferéncia em aguas tranquilas ou proximas a costa, com ventos de até forca 1. Ja
as canoas de guerra poderiam atingir at¢ 30 m de comprimento, com boca de Im.
Excetuando-se as dimensdes, ambos os tipos eram arquitetonicamente idénticos

(ALDAZABAL e AGUEDA CASTRO, 2000).

A canoa monoxila no século XVI

Em abril de 1500, Caminha reconheceu, no litoral do atual Estado da Babhia,
algumas canoas indigenas de um sé tronco, as quais comparou as “almadias”, ja
familiares aos portugueses desde o século XV, nas costas da Africa e nos mares da
Asia (AMADO, 2001; CASCUDO, 2002). J& o vocabulo canoa era utilizado

pelos povos aruaques das Antilhas para se referirem aos seus barcos monoxilos,

> Colocar a embarcagio em seco, em varadouro, ou seja, na areia da praia (CHERQUES, 1999).
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bem como aparece citado pela primeira vez em carta datada de 15 de fevereiro de

1493.

Para Barbara Purdy, as ferramentas de metal foram a principal modificacdo
introduzida pelo colonizador europeu no processo de produgdo da canoa
monoxila:

“Enquanto as ferramentas para o trabalho em madeira mudaram com a chegada
dos europeus e de suas ferramentas de ferro, os métodos de construcao das canoas
monoxilas permaneceram basicamente o mesmo ainda no periodo historico”

(PURDY, 1991 apud HARTMANN, 1996; p. 29).

A permanéncia da canoa monoéxila como elemento da cultura indigena no Brasil
colonia (MELLO, 1978) estd na sua capacidade de superar, em razdo do seu
pouco calado, a pouca profundidade dos rios litordneos;de manobrar com

facilidade em locais estreitos; e a abundancia de matéria-prima para sua produgao.

No primeiro século da colonizagdo, as embarcacdes indigenas foram largamente
utilizadas pelos colonizadores para explorar as novas terras, tendo os rios com
principais vias para acessar o interior ainda inexplorado, além de abastecer e
escoar a producdo dos primeiros nucleos coloniais fixados na regido litoranea.

Abaixo o desenho de uma canoa daquele periodo.
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longitudinal

Vista de Plano

[ ) Corte transversal

Figura 1: Desenho esquematico da canoa monoxila pré-cabralina e utilizada ainda no

século XVI.

A canoa monoxila no século XVII

No século XVIL,uma vez consolidada a colonia como fornecedora de matérias-
primas e especiarias tropicais dentro do sistema mercantilista mundial,foram
introduzidas as primeiras modificacdes sobre a estrutura arquitetonica do casco
monoxilo. Com destaque para a cana-de-agicar no Nordeste, em Pernambuco,

naquele inicio de século, havia 99 engenhos de agucar em pleno funcionamento

(MORENO, 1955).

Nesse contexto, as vias aquaticas foram largamente empregadas no abastecimento
e escoamento da producdo, em um Brasil de caminhos terrestres precarios ou

mesmo inexistentes, cuja resisténcia indigena ainda nao havia sido superada.
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Foram as novas fungdes assumidas pelas canoas no transporte de cargas e/ou
pessoas € no abastecimento e escoamento da produgdo colonial que levaram a
modificagcdes em seu desenho e sua estrutura arquitetonica. A mais notavel, as
costelas em reserva, que aumentavam a resisténcia do casco monodxilo, permitindo
um aumento substancial na capacidade de carga das canoas e dispensando o

emprego de cavilhas na constru¢ao da embarcagao.

Na canoa Extremoz 03, as costelas em reserva deixadas por ante a ré da proa e por
ante a vante da popa dividem, nitidamente, a embarcagdo em trés setores: proa,
corpo central e popa, ocupando, a porcao intermediaria, quase todo o
comprimento da canoa, delimitando espago reservado para a carga, o que

facilitava a acomodacao e o controle do volume embarcado.

Outra modificagao foi a introdu¢ao do banco de popa em reserva, que marca a
mudanca na forma de organizagdo e de propulsdo na canoa monoxila. Se nas
canoas indigenas a propulsao era feita por remadores postados em pé, sentados ou
ajoelhados no fundo do casco e, normalmente, todas as pessoas embarcadas
contribuiam com o esfor¢o propulsor; o método europeu dava prioridade ao
remador sentado em banco. Além dessa diferenga cultural, o transportar carga e
mercadorias levava a uma diminui¢do no numero de remadores, com um maior
esforco fisico sobre os remadores remanescentes, cuja fadiga era, entretanto,

aliviada pela postura de remar sentado.
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A mudanga aconteceu também no desenho das extremidades, com uma maior
diferenciagdo entre proa e popa, sendo a proa um pouco mais langada, em concha;
com forma em ogiva. Essa nova configuracdo da proa propicia & canoa uma
melhor hidrodinamica, facilitando o seu deslocamento no meio liquido, refletindo
em um aumento na velocidade ou mesmo permitindo um pequeno aumento de
carga sem agravar o esfor¢o fisico imposto ao condutor. Desse modo a canoa
desse século manteve-se dentro da tipologia XA, sem a presenca de elementos

justapostos, conforme a Figura 2.

Corte longitudinal

Banco em reserva -7 Costelas em reserva

Vista de Plano

Figura 2: Desenho esquematico da canoa monoéxila do século XVII, destacando as
mudangas introduzidas (em vermelho) e o novo desenho das extremidades.

A canoa monoxila no século XVIII
Em tal canoa o banco de popa e a costela em reserva foram substituidos por
elementos justapostos sobre a estrutura do casco. Modificando a tipologia da

embarcacgdo, agora classificada no tipo XB, apresenta elementos arquitetonicos

Revista indexada: Latindex
www.ufpe.br/clioarq



Clio Arqueoldgica 2016, V3IN2, pp. 58-80, SOUZA; JUNIOR.
DOI: 10.20891/clio.v31i2p58-80

considerados menores € que ndo interferem na capacidade de flutuagdo da

embarcacdo (ARNOLD, 1996).

No lugar do banco de popa em reserva, introduziu-se um banco em madeira ou
mesmo uma plataforma presa ao casco ou sobreposta aos bordos laterais. Essa
estrutura, além de servir como banco, poderia ser utilizada como plataforma na
propulsdo com vara, quando o condutor, em pé, poderia impulsionar a canoa e
manter a visada livre, por cima da carga acomodada na parte central da

embarcacao.

O uso da vara como forma de propulsdo so6 ¢ possivel na navegagdo com pouca
profundidade, j& que o condutor precisa apoiar uma das extremidades da mesma

sobre o leito firme para transmitir a forga motora a embarcagao.

Sobre as extremidades, alguns exemplares receberam os acréscimos de guirlandas
ou cangalhas (ALVES CAMARA, 1937). Estas seriam pecas colocadas sobre os
bordos da proa ou da popa, ou em ambas, para elevar sua altura, protegendo os
passageiros ¢ a carga do spray de agua gerado pelo deslocamento da canoa. Essas
canoas se enquadrariam no tipo XC, em que ha a elevacdo da base monoxila

(ARNOLD, 1996).

O século XVIII foi marcado pelo crescimento urbano dos antigos nucleos
coloniais. Cidades como Recife, Salvador e Rio de Janeiro passaram a apresentar

uma efervescente atividade urbana, concomitante com o movimento portudrio. As
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necessidades de tais centros foram largamente supridas pelo transporte por
hidrovias. Através delas era transportado material de construcdo, lenha, capim,

agua, pescados e os mais variados tipos de produtos para abastecer as cidades.

Em Pernambuco as vias hidricas continuaram a desempenhar um importante
papel, ndo somente no abastecimento do Recife, mas na comunicagdo entre os
diversos povoados situados ao longo da costa e dos rios, no escoamento da
producdo agucareira e no abastecimento dos engenhos. Nesse quesito a canoa
desempenhou um papel importante, principalmente por sua capacidade de navegar
com pouco calado, atingindo locais e portos onde embarcagcdes maiores nao

podiam chegar.

Nos engenhos a canoa era o meio de transporte responsavel pelo fornecimento de
pescados, assim como pelo abastecimento de lenhas para suas fornalhas. Como
salientou Antonil no inicio do século, um engenho precisava ter a seu servigo,
além das coisas ligadas ao cultivo e fabrica, um certo quantitativo de barqueiros,

canoeiros, calafates, carapinas.

Além do abastecimento de viveres e vitualhas, “h4 mister dois barcos velejados
para se buscar nos portos, indo um atrds do outro sem parar” para manterem
alimentadas as fornalhas de lenha durante os sete ou oito meses da moagem

(ANTONIL, 1969; p. 2). Abaixo o desenho de uma canoa do século XVIII.
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Guirlanda/cangalh
P el a  Tte-o

Corte

> Costelas em

F

Vista de Plano

_ Costelas em reserva
u = Corte transversal

Figura 3: Desenho esquematico da canoa monoxila do século XVIII, destacando as
mudangas introduzidas (em vermelho).

A canoa monoxila no século XIX

Foi nesse século que a canoa monodxila sofreu as maiores transformagdes. Até
entdo era empregada normalmente em aguas abrigadas, sendo a navegacao
costeira realizada apenas em condigdes de mar muito favoraveis, com ventos

fracos e poucas ondas, até forca 2 na escala de Beaufort.

Foi a partir da primeira metade do século que passou a navegar com maior
frequéncia ao longo da costa, chegando a desempenhar um importante papel no
transporte de passageiros e mercadorias, ligando os nucleos habitacionais
costeiros e, através das bacias hidrograficas litoraneas, as zonas canavieiras ao
Porto do Recife. Os embonos e a vela foram os principais responsaveis por tal

mudangca.
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O embono consistia em tronco de madeira leve, usualmente pau-de-jangada
(Apeiba tibourbou), ou de outras madeiras flutuantes, como o mulungu (Erythrina
mulungu) e a timbauba (Enterolobium timbouva). Os embonos eram amarrados
externamente aos bordos laterais, acima da linha-d’4gua. Aumentavam a
flutuabilidade e estabilidade da canoa, permitindo que ela pudesse navegar com
maior seguranca ao longo da costa, em condigdes de vento forca 3 na escala

Beaufort.

Tirando proveito dos espacos e do regime de ventos encontrado no mar adjacente,
as canoas monoxilas passaram a utilizar a forga eo6lica como forga propulsora ¢ a
vela como sistema de propulsdo. Segundo Cascudo (2002), o uso da vela em
pequenas embarcagdes, mormente nas jangadas, foi uma consequéncia do

aumento da populacgdo branca no litoral ainda no século XVII.

Durante a ocupacdo batava do Nordeste, de 1630 a 1654, houve a introdugdo da
bolina, artefato auxiliar necessario a navegacdo a vela. A bolina, empregada
usualmente em pequenas embarcagdes sem quilha, ¢ fundamental na navegacao de
través, diminuindo a deriva e mantendo o rumo desejado. Na sua auséncia, o
barco tende a girar sobre o eixo do leme, levando a proa a arribar e sair do rumo.
Além disso, ela auxilia na estabilidade ao baixar o centro de gravidade da

embarcagao.

O uso da vela, assim como ja havia ocorrido com as jangadas, exigiu a insercao de

novas estruturas a sua arquitetura. Foi preciso acrescentar e adaptar ao casco todo
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o aparelhamento necessario para a inser¢do do mastro, manobras da vela e
governo da embarcacdo, como a retranca usada na sustentacdo e abertura da vela,
o cordame para a manobra e o recolhimento, além de outros elementos
construtivos, como o banco de vela, a carlinga e as costelas, agregados a
embarcagdo para sustentacdo do mastro, transmissao e distribuicdo da forga

exercida pelo vento sobre a area vélica.

Foi Kidder que proporcionou uma das melhores descricdes desse tipo de canoa,

durante a viagem que fez a Ilha de Itamaraca, em fins da década de 1830:

Construida de um tnico tronco [...] tinha nas extremidades dois
pequenos tombadilhos. No meio, o barco era inteiramente
aberto para receber carga. No mastro panejava enorme vela
triangular, além da bujarrona. Dos lados pendiam embonos ou
boias feitas de dois grandes troncos da madeira com que se
fazem jangadas, atadas em conjunto e presas ao bordo superior
do barco a fim de evitar que adernasse (KIDDER, 1972; p.
100).

A partir da segunda metade do século XIX, a introdugcdo da malha ferroviaria
ligando as zonas produtoras de agucar ao porto levou a diminui¢cdo da importancia
do transporte por via hidrica, principalmente nas bacias dos rios litoraneos.
Canoas, barcacas, jangadas e outras pequenas embarcagdes ficaram restritas ao
transporte de passageiros e pequenas mercadorias para os povoados costeiros € as

atividades pesqueiras. Na Figura 4 a materializagdo do descrito.
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Figura 4: Desenho esquematico das modificagdes introduzidas na canoa mondxila no
século XIX.

A canoa monoxila no século XX

Na primeira metade do século passado, a canoa monodxila estava restrita as
atividades pesqueiras e ao transporte de pequenas mercadorias nos rios litoraneos
e ao longo da costa. O aumento da malha rodoviaria, principalmente a partir da
década de 1930 (DNIT, 2014), foi, paulatinamente, acabando com a pequena
cabotagem no litoral. No entanto, as canoas continuaram a ser empregadas no
transporte de alguns tipos de mercadorias, como pescados, cal e coco, produzidos
nos povoados costeiros e direcionados a abastecer os mercados das grandes

cidades litoraneas, como o Recife.
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A inexisténcia de camaras frigorificas e de estradas confidveis, que ligassem esses
povoados aos grandes centros urbanos, tornava a canoa o meio mais rapido de
fazer com que o pescado chegasse ainda fresco a mesa dos consumidores (LINS e
GRANIJA, 2008; LINS, 2007). Com a ampliagdo da malha viaria litoranea durante
as décadas de 1970 e 1980, as canoas monoxilas, assim como outras pequenas
embarcagoes, ficaram restritas, principalmente, as atividades pesqueiras no mar

adjacente e zonas estuarinas.

Na estrutura arquitetonica da canoa, a principal mudanca notada foi o
desaparecimento dos embonos. Alguns exemplares, no entanto, sofreram o
acréscimo de guirlandas na proa e na popa e de uma tdbua sobre os bordos
laterais, aumentando a borda-livre em no maximo 15 cm, visando compensar a
perda dos embonos. Os demais elementos arquitetonicos se mantiveram,

praticamente, imutaveis.

A partir das ultimas décadas do século XX, as politicas de protecdo dos
remanescentes da mata atlantica, que culminaram com o Decreto n® 99.547, de 25
de setembro de 1990, proibindo toda e qualquer supressao de vegetacdo nativa,
impediram o acesso dos carpinteiros navais a matéria-prima empregada nas

canoas.
O uso de madeiras cortadas em tabuas levou ao surgimento das bateiras,

embarcacdo de producdo simples e rapida. Soma-se a isso, a evolugao dos
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recursos tecnologicos, como emprego da fibra de vidro na construgdo dos cascos,

que tornou a antiga e pesada canoa de um pau s6 obsoleta.

Durante as pesquisas, entre novembro de 2013 e margo de 2014, foram realizadas
prospecgdes no litoral pernambucano, desde a Barra de Sirinhaém (litoral sul) a
praia de Catuama, Goiana, PE (litoral norte), resultando na localizacao de 17
exemplares de canoas mondxilas ainda remanescentes empregadas,

majoritariamente, na pesca estuarina e costeira.

As tipologias identificadas foram XA (X = Base monoxila obtida exclusivamente
por redugdo; A= Auséncia de elementos justapostos); XB (B= Elementos
justapostos menores); ¢ XC (C= elevacdo da altura do casco mondxilo), o que
demonstrou a permanéncia e coexisténcia de tipos variados. Na Figura 5 as

modificagoes do século XX.

CONCLUSAO

A canoa monoxila ¢ um elemento do patrimdénio naval brasileiro anterior a
chegada dos primeiros europeus. Caracteriza-se como um artefato de navegagao
utilizado pelos povos autdctones. Foi um dos elementos da cultura indigena

adotado e largamente utilizado pela sociedade colonial e por seus sucessores.

Ao longo dos ultimos cinco séculos, a canoa monoxila evoluiu desde a canoa
indigena as canoas remanescentes, em um processo de constante adaptacdo a

novas fungdes, ligadas as mudangas no contexto socioecondmico e politico
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operadas na sociedade brasiieira ao iongo da sua historia. As modificagdes no
desenho do casco, assim como a introdugdo de novos elementos construtivos,
sistemas de propulsdo e governo sobre a base mondxila, foram respostas a novos

usos e necessidades dos grupos humanos que as produziram e utilizaram.

Guirlanda/cangalha . e Guirlanda/cangalha,
Popa Acréscimo longitudinal Proa
— ; Perfil
Fanco Costela Banco de vela
Corte Longitudinal 78
Enora Carlinga
Vista de Plano
Acréscimo longitudinal ~ Banco de Vela

Costela T
Furo da carlinga

Figura 5: Desenho esquematico das modificagdes introduzidas na canoa mondxila no

século XX.
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Sua obsolescéncia se deu diante da mudanca na matriz de transporte e logistica
operada na regido do litoral nordestino. Outros elementos podem ser elencados,
também, em decorréncia das leis ambientais de protecdo dos remanescentes da
mata atlantica. Reduziu-se, desse modo, o acesso a matéria-prima, bem como a

introdu¢do de novos materiais construtivos.
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