ARQUEOLOGIA SUBACUATICA Y LA TRAGEDIA
DE LA FLOTA DE LA NUEVA ESPANA DE 1631

Carmen Rojas Sandoval’

No todos nuestros libros pereceran; nuestras estatuas mutiladas seran rehechas
y otras cupulas y frontones naceran de nuestros frontones y nuestras cupulas;
algunos hombres pensaran, trabajaran y sentirdn como nosotros; me atrevo a
contar con esos continuadores nacidos a intervalos regulares a lo largo de los
siglos, con esa interminable inmortalidad. Si los barbaros terminan por
apoderarse del imperio del mundo, se veran obligados a adoptar algunos de
nuestros métodos y terminaran por parecerse a nosotros. Si por desgracia llega
ese dia, mi sucesor al borde del ribazo vaticano habra dejado de ser el jefe de un
circulo de afiliados o de una banda de sectarios, para convertirse a su turno en
una de las figuras universales de la autoridad. Heredara nuestros palacios y
nuestros archivos; no sera tan diferente de nosotros como podria suponerse.
Acepto serenamente esas viscitudes de la Roma eterna.

Marguerite Yourcenar
Memorias de Adriano

En pocas ciencias existe un abismo tan grande entre el investigador y su objeto
de estudio como en la arqueologia. ;Como descubrir al hombre en toda su
complejidad multifacética a través de los pocos cacharros, restos de edificios e
instrumentos que el tiempo nos ha legado como testimonios de una humanidad
cuya vida se sumerge en el principio del tiempo? A pesar de este abrumador
problema el arquedlogo ha hecho de la necesidad virtud y el desarrollo de su
ciencia ha provocado —como dice Gordon Childe- una revolucién en la historia,
puesto que ha aumentado en centenares de veces la posibilidad de ver el
pasado, casi en la misma medida en que lo ha hecho el telescopio en la
extension del campo visual del astrénomo.

Roger Bartra
La tipologia y la periodificacién en el método arqueolégico
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La Arqueologia Subacuatica es simplemente Arqueologia. Asi comienza George
Bass, padre de la Arqueologia Subacuatica cientifica en el mundo, su libro
Underwater Archaeology, escrito en 1966, y asi comienza Pilar Luna, pionera de la
Arqueologia Subacuatica en México, su tesis de maestria La Arqueologia
Subacuética, escrita en 1982

La Arqueologia Subacuatica es simplemente arqueologia puesto que persigue el
mismo fin: el entendimiento de los grupos humanos a través del estudio de sus
materiales, en este caso de aquellos que se encuentren bajo el agua o que hayan
tenido alguna relaciéon con ella. Como seres terrestres quizas no nos resulte tan
evidente que 2/3 de la superficie de nuestro planeta es agua. Por nuestra misma
condicién, la profundidad de los mares y las lagunas nos era desconocida hasta
hace pocos afios. Con el invento y desarrollo del equipo auténomo de buceo se
dieron fascinantes avances en la exploracion de ese otro mundo que se encuentra
sumergido en nuestro propio planeta. No por nada se dice, parafraseando al
helenista Salomén Reinarch, que el mayor museo del mundo, natural y cultural, se

encuentra sumergido?.

Sin embargo, el simple hecho de ponerse un equipo de buceo no hace al
arqueodlogo un arquedlogo subacuatico. Se requiere de un entrenamiento especial
para realizar trabajos arqueolégicos con la misma precisiéon que en tierra y para

distinguir e interpretar los objetos que se encuentren sumergidos.

Mientras que en otros paises se usan mas los términos de Arqueologia
Submarina, Arqueologia Maritima y Arqueologia Nautica, en el caso de México se
usa el término Arqueologia Subacuatica ya que esta disciplina abarca tanto el
estudio de los restos encontrados en aguas marinas como aquellos que yacen en

las aguas continentales®. Pero el término no sélo implica una gama muy amplia de

2 Muckelry, Keith, 1978, Maritime archaeology. New Studies in Archaeology. Cambridge University
Press., pg. 12
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medios acuaticos, su espectro abarca desde los estudios de prehistoria hasta
nuestros dias. Ha sido la vastedad de recursos culturales en México lo que le ha
impregnado a la Arqueologia Subacuatica nacional una versatilidad apasionante,
ademas de la posibilidad de integrar estudios verdaderamente interdisciplinarios.

Las investigaciones de Arqueologia Subacuatica en nuestro pais han tenido
diversos objetos de estudio, como es el caso de los grupos humanos tan antiguos
como los cazadores recolectores en el norte, quienes acampaban cerca de los
manantiales; de los primeros pobladores de la peninsula de Yucatan, quienes
dejaron evidencias asombrosas a su paso por las cuevas, ahora sumergidas; de
los mayas, constructores de ciudades magnificas, sabedores de su natural y
sagrada relacion con los cuerpos de agua, al igual que los habitantes del centro
del pais; de los primeros y aventurados exploradores hispanos del Golfo de
México; del encuentro de dos mundos vy la fuerza de su contacto; de los sistemas
de flotas establecidos desde el siglo XVI, que cruzaban el intranquilo Atlantico
cargadas de humanidad; de las primeras rutas de comunicacién verdaderamente
globales, entre Filipinas, Acapulco, Veracruz y Cadiz; hasta la natural

modernizacion de nuestros puertos.

Como bien dijo Keith Muckelroy en 1978, los estudios que realiza la Arqueologia,
en cualquiera de sus especializaciones, son cientificos, entendiendo la ciencia en
su mas amplio sentido, es decir, la busqueda disciplinada de conocimiento (del
latin scire conocer), en tanto que estan orientados a generar nuevos
discernimientos e ideas a través de la investigacion sistematica’. Toda
investigaciéon arqueolégica debe estar orientada hacia algun problema y los
arqueodlogos subacuaticos se distinguen de sus colegas uUnicamente por las
técnicas que utilizan®. A pesar de contar con una variedad considerable de
contextos (desde prehistéricos, prehispanicos hasta histéricos) las investigaciones

“Muckelroy, op. cit., pg 5
®Bass, George, 1966 Archaeology Under Water. Penguin Books. EUA, pg 17



de la Arqueologia Subacuatica también estan orientadas a responder preguntas
especificas, en un tiempo y espacio definidos.

Pero ademas de la seriedad cientifica, existen dos aspectos que en gran medida
determinan el rumbo y hasta el éxito de las investigaciones en cualquier
especialidad de la Arqueologia, aunque quizds de manera mas evidente en la
Argueologia Subacuatica y estos son: la aparicidon fortuita de la evidencia
(descubierta por personas locales y no por arqueélogos) y la ventaja indudable de
las prospecciones basadas en los informantes. ;Que quiero decir con esto? Que
si bien podemos contar con un proyecto cuyas preguntas delimiten nuestras
busquedas, no podemos hacer de lado los reportes (que en arqueologia se
conocen como denuncias) de las personas de alguna comunidad que, por sus
labores o incidentalmente, descubrieron alguna pieza arqueolégica y acuden a las
autoridades por temor de que ésta sea saqueada (presentando aqui por supuesto
el mejor de los escenarios). Como tampoco podemos ignorar lo que George Bass
dijo en 1966: ningun magnetémetro, sonar, detector de metales o arquedlogo

subacuatico es tan efectivo como un informante.

Es una verdad de facto que muchas de las investigaciones arqueoldgicas
comienzan porque la evidencia esta ahi. Podemos decir “ese no es mi tema” y
dejar que sea saqueada o bien podemos hacer un esfuerzo para reunir a los
especialistas necesarios (en el caso que no sea nuestra especialidad), registrarla 'y
explicarnos porque ese objeto llegé ahi y como era la sociedad que lo produjo.
Con esto no quiero descalificar los proyectos originados a partir de una pregunta,
lo que hace al arquedlogo ir al campo a buscar sus datos, en oposicién al
arqueologo que debe tomar cartas en el asunto ante una evidencia, digamoslo asi,
desamparada. Comparto el balance de Bass quien dice que el arquedlogo
subacuatico se debe convertir en el especialista de la evidencia que trabaja, pero
también agregaria que, dada la variedad que presentan sus contextos, sobre todo
en México, puede auxiliar a otros arquedlogos cuya evidencia se encuentre

sumergida y aprender asi una especializacion mas.



Debo decir que el caso de esta tesis es el de una investigacion originada por una
pregunta desde el Proyecto de Investigacion de la Flota de la Nueva Espana de
1630-1631, de la Subdireccion de Arqueologia Subacuatica. Pero también diré que
la busqueda de evidencia para responder sus preguntas ha llevado al
descubrimiento de una gama muy amplia de hallazgos, mismos que no pueden ser
ignorados, por apego a lo que seria una ética del arquedlogo, ética implicita mas
que codificada. Esta evidencia ha sido registrada, con todo el rigor de la disciplina,
aun cuando su hallazgo no halla sido planeado aunque si prevenido, buscando
respondernos siempre ¢;quién eres y qué haces aqui? (preguntas que lejos de ser
sencillas toman a veces afos para responderlas). Pero también este registro,
llamémosle responsable, ha generado proyectos realmente interesantes.

Ejemplificaré un poco. Si un proyecto esta a la busqueda de evidencia sobre una
flota de 1630 y en sus exploraciones se encuentra los restos de materiales
procedentes de una embarcacion del siglo XVI, siglo por excelencia de la
exploracién europea en Ameérica y de la cual contamos con escasisima evidencia,
jno vamos a pasar de largo sin registrar tal hallazgo! y no se piense que
estaremos del todo a ciegas sin concebir la naturaleza del hallazgo -este es un
caso real del Proyecto de Investigacion de la Flota de la Nueva Esparia de 1630-
1631. Este ejemplo quizas se justifique sin mayor problema por que ambos casos
pertenecen a lo que seria la Argueologia Maritima pero veamos que pasa con

contextos mas disimiles.

El ejemplo también proviene de México y es el caso de los cuerpos de agua
interiores en los que la evidencia encontrada, principalmente prehispanica, es
radicalmente distinta a los pecios encontrados en el mar, si bien las técnicas de
registro pueden parecerse. Sépase entonces que en la Subdireccion de
Arqueologia Subacuatica se han llevado a cabo investigaciones en cuerpos de
agua como manantiales, lagos y cenotes con evidencia muy diversa. En todos los

casos se ha pretendido aportar un dato mas a las preguntas que la arqueologia de



tales regiones y periodos plantean, si bien la integracion de la evidencia
subacuatica con la terrestre, es decir de los proyectos regionales con los
subacuaticos, implica una maduracion tanto de la disciplina como del gremio, cada

vez se desarrollan mas estrategias encaminadas a ello.

La presente investigacion se inserta ademas dentro de una especializacion de la
Arqueologia Subacuatica conocida como Arqueologia Maritima (que en realidad
fue el origen de la Arqueologia Subacuatica) y dentro de la Arqueologia Histérica.
En 1978, Keith Muckelroy definié la Arqueologia Maritima como el estudio
cientifico de los restos materiales del hombre y sus actividades en el mar, por lo
que tiene que ver con todos los aspectos de la cultura maritima, técnicos, sociales,
econdémicos, politicos, religiosos, etcétera®. Por otra parte, al estudio
especializado de la tecnologia maritima, es decir, de los barcos, botes, lanchas,
etcétera, asi como de la infraestructura y el equipo necesario se ha llamado

Arqueologia Nautica.

En cuanto a la Arqueologia Histérica, también se ha llamado Arqueologia de Sitios
Histéricos o Arqueologia Colonial. Ivor Noel la define como el estudio de los restos
materiales en conexién con la historia documental, sin entrar en problemas con la
historicidad de los periodos’ ya que desde los primeros estudios en Europa y en
Estados Unidos de Norteamérica surgié el debate de si los llamados “periodos
histéricos” corresponden a la presencia de escritura o no, y es que por definicién
todos los periodos son histéricos. Sin querer entrar aqui en polémica diré que la
palabra “histérico” no debe ser tomada literalmente, sino sélo como un término

operativo.

Por su parte Robert L. Schuyler, considera como “periodo histérico” a aquellos en
los que una cultura conté con registros documentales y en los que la escritura dejé

un impacto perceptible, tanto para dicha cultura pasada como para la de sus

6Muckelry, Keith, op cit., pg 4
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investigadores®. Para este autor, cuando los registros son capaces de alterar los
métodos basicos y las técnicas de estudio acerca de las sociedades pasadas
entonces estamos tratando con Arqueologia Histérica®.

La llamada Arqueologia de Sitios Histéricos, de lo que parece derivd la
Arqueologia Colonial, se ha definido como el estudio de las manifestaciones
culturales de la expansién europea en el mundo no-europeo, comenzando en el
siglo XV y terminando con la industrializacién o el presente, dependiendo de las

condiciones locales'.

La propia evolucion de la Arqueologia Histdrica la ha llevado a evaluar los aportes
reales del estudio arqueoldgico de las sociedades histéricas. Siguiendo con
Schuyler, para evitar que las investigaciones arqueologicas se conviertan en
meros comentarios al margen en las investigaciones histéricas, se debe romper
con el habito de pensar en los restos materiales y en los datos documentales
como dos entidades separadas. Si bien esta divisidbn es necesaria en un nivel
metodoldgico no debe llevarse hasta los niveles sintéticos e interpretativos™. La
Arqueologia Histérica puede contribuir al entendimiento de los procesos sociales
en los periodos histéricos, como la expansiéon europea y su impacto mundial,
mediante la confrastaciéon de las evidencias materiales con las fuentes

documentales.

Tanto la Arqueologia Histérica como la Arqueologia Maritima cuentan con
métodos semejantes: la documentacién histérica y la contrastacién mediante el
estudio arqueolégico de sitios histéricos, con la diferencia de que los sitios
histéricos de la Arqueologia Maritima se pueden encontrar sumergidos. Esta

caracteristica ha hecho que la Arqueologia Maritima, como un tipo de Arqueologia

8 Schuyler, 1972, “Historical and Historic Sites. Archaeology as Anthropology: Basic Definitions and
Relationships”. En Contemporary Archaeology. A guide fo Theory and Contributions. Editado por
|9V|al‘k P. Leone Southem lllinois University. pg 118
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Subacuatica, acuda a otras disciplinas para encontrar y explicar su evidencia,
como son la Oceanografia, la Hidrogeologia o la Geofisica, por mencionar

algunas.

Es asi, que en la presente tesis se ha acudido a los estudios oceanograficos del
Golfo de México, a la cartografia nautica espafola de los siglos XVII al XVIII, asi
como a los tratados de navegacidn del mismo periodo. Ademas, se han
confrontado los testimonios generados alrededor del naufragio con el estado del
llamado “arte de navegar” en el siglo XVII. Todo ello tuvo como objetivo responder
una sola pregunta ;dénde se hundié el gale6n llamado Nuestra Sefiora del
Juncal? Pregunta que ha implicado el estudio de diversos temas, tanto desde las

ciencias exactas como las de corte antropolégico.

Cabe explicar que no se ha pretendido hacer un analisis de las condiciones
sociales que llevaron a este galedn a naufragar, si bien son mencionadas a
propésito de varios aspectos, pero siempre orientadas a responder nuestra
pregunta primordial. El sistema colonial de las flotas y su relaciéon con el desarrollo
de una economia calificada como capitalista incipiente ha sido discutido
ampliamente por autores como Pierre Chaunu, Mervyn Francis Lang, Clarence H.
Haring, Earl J. Hamilton, Fernand Braudel y Michael Morineau™. El contexto
histérico especifico de este naufragio ha sido motivo de diversos estudios
desarrollados en el Proyecto de Investigacion de la Flota de la Nueva Esparia de
1630-1631 y se han recopilado en una obra préxima a publicarse.

El aspecto sobre el cual se enfoca esta tesis ha sido sobre todo el de los
conocimientos nauticos de los personajes involucrados en el naufragio, desde los

pilotos, marineros y tripulantes, hasta las autoridades superiores como el virrey o

"2 Chaunu, Pierre 1983, Sevilla y Ameérica. Siglos XVI y XVII. Publicaciones de la Universidad de
Sevilla, Espafia; Chaunu, Pierre y Huguette Chaunu 1956, Séville et I’Atlantique (1504-1650).
Ecole Practique des Hautes Etudes -Vle section. Centre de Recherches Historiques. Francia; Lang,
Mervyn Francis, 1998, Las Flotas de la Nueva Espania (1630-1710). Despacho, azogue, comercio.
Mufioz Moya editor. Sevilla-Bogota; y Haring, Clarence, 1979, Comercio y navegacién entre
Esparia y las Indias. Fondo de Cultura Econémica, Primera reimpresion. México.



el rey. Para ello fue necesario hacer el gjercicio hermenéutico de preguntarles a
los testificantes ¢ quién eres?, ;qué tipo de formacién tienes?, ¢ cual es tu posicién
legal ante el naufragio que te lleva a testificar de esa manera?, ademas de evaluar
la autenticidad de los documentos a través de los cuales escuchamos sus
palabras (transcritas segun las aptitudes de los escribanos y los formatos de los
interrogatorios y la correspondencia). Al acercarnos al momento histérico de los
testificantes se pretendié evaluarlos, desde nuestro tiempo, con los conocimientos
que suponemos eran adecuados para la época. Estos conocimientos nos llegan a
través de algunas obras nauticas, de la historia de las instituciones encargadas de
formar a los pilotos de la Carrera de Indias y de las discusiones académicas y
politicas que la geografia del descubrimiento generé.

Es asi, que el resultado del presente estudio, como los de toda la Arqueologia, es
una representacion actual, cargada de presente, de un hecho del pasado. Como

bien dicen Castro Martinez, Vicente Lull y Rafael Micé Pérez:

Las representaciones que generamos sobre el pasado son discursos que
formulamos en el presente, a fin de entenderlo y entendernos. Por tanto no son
realidades del pasado ni, por supuesto verdades del pasado. Son nuestras
representaciones del mismo.”

En la busqueda de una respuesta a la pregunta principal de esta tesis se intenté
combinar algunas herramientas de nuestra veloz modernidad para obtener un
mejor entendimiento de lo que estas personas contaron hace trescientos afos, sin

olvidar que la nuestra, es ya otra historia.

Y siguiendo con el hilo de esta reflexién (que pretende ser una justificacién teérica)
me parece apropiado citar el analisis que hace lan Hodder de R. G. Collingwood,
quien dijo que el conocimiento histérico es perpetrar los actos del pasado en el
presente. A decir de Hodder:

¥ castro Martinez, Vicente Lull y Rafael Micé, s/f “La fragilidad del Método Hipotético-Deductivo en
la Arqueologia Procesual’” Department d Historia de les Societats Pre-capitalistes i d”Antropologia
Social. Universitat Auténoma de Barcelona. Mecanuscrito.



El pasado es una experiencia que hay que volver a vivir por medio de la mente....
Este revivir el pasado se consigue gracias al método de pregunta y respuesta. No
podemaos sentarnos y observar los datos, debemaos ponerlos en accion haciendo
preguntas: ;por qué se edificé una construccién asi, que finalidad tenia la forma
de esta acequia, por qué este muro es de turba y este ofro de piedra? Y la
pregunta no puede ser vaga (“veamos que encontramos por aqui”) sino definida y
concreta (“estas piedras sueltas, ;son un muro derrumbado?’). La respuesta a
estas cuestiones depende de la totalidad de los datos disponibles, pero también
de la imaginacién histérica, que esta muy influida por nuestros conocimientos y
nuestra comprension del presente...Para quienes ftrabajan con material
procedente del mismo contexto cultural al que pertenecen, la continuidad entre el
pasado y el presente nos permite retroceder en el tiempo “pelar las capas de la
cebolla” de Hawkes....nuestra reconstrucciéon de los significados histéricos se
basa en argumentos de coherencia y de correspondencia con los datos tal como
se perciben. La arqueologia utiliza argumentaciones flexibles, facilmente
“adecuables”, no tiene mas opciones viables. Asi, no es posible conseguir,
evidentemente certeza alguna, pero...el conocimiento es acumulable mediante
una aplicacion critica del método."

LA ARQUEOLOGIA SUBACUATICA EN MEXICO

Aunque la extraccion de piezas sumergidas en todo el mundo se ha documentado
desde 1800, se dice que la Arqueologia Subacuatica cientifica se inicia con los
trabajos de George F. Bass, en la década de 1960. En México también hubo
recuperaciones accidentales y rescates de piezas sumergidas desde principios del
siglo XX, pero la Arqueologia Subacuatica propiamente dicha, se inicia en nuestro
pais en 1980, con la creacion, por Pilar Luna Erreguerena, del Departamento de
Arqueologia Subacuatica, promovido en 1995 a Subdireccién, del Instituto
Nacional de Antropologia e Historia (INAH). La primer obra general, escrita al
respecto en espafol, lo constituye la Tesis de Maestria en Ciencias
Antropolégicas, La Arqueologia Subacuatica, también de Pilar Luna Erreguerena™.

El antecedente mas conocido de la Arqueologia Subacuatica en México es la
recuperacion de piezas prehispanicas en el Cenote Sagrado de Chichen liza
desde 1904, por Edward Thompson, quien fungia como Consul norteamericano en

México. Pero este primer caso documentado fue también un precedente para la

" Hodder, lan, 1988, Interpretacion en Arqueologia. Corrientes actuales. Traduccion para Espafia y
América. Editorial Critica. Barcelona, Espafia. pg 117-120
"®Luna, op. cit.



legislacidn mexicana en cuanto a la proteccion del patrimonio cultural sumergido.
El hecho de que un consul norteamericano fuera demandado por el gobierno
mexicano por extraer piezas arqueolégicas de un cenote y llevarlas fuera del pais

evidencié la necesidad de mejorar la legislacion que en aquel entonces existia™.

Los primeros trabajos cientificos de Arqueologia Subacuatica en México los
realizaron el recién fallecido arqueélogo Roman Pifia Chan, en el Cenote Sagrado
de Chichén Itza", ubicado en Yucatan, en 1969, y la arqueologa Pilar Luna
Erreguerena, en el Manantial de la Media Luna, localizado en San Luis Potosi, en
1982

El Dr. Pifia Chan conté con el apoyo de los buzos del Club de Exploraciones y
Deportes Acuaticos de México (CEDAM), quienes estuvieron a cargo las
operaciones subacuaticas, ya que en aquel entonces no existian en México
arquedlogos subacuaticos. Los trabajos arqueoldgicos en este cenote representan
un antecedente muy importante para la Arqueologia Subacuatica porque en ellos
quedo claro que no es posible estudiar los objetos en su contexto si son extraidos
del agua sin una técnica subacuatica especializada y una metodologia que nos
permita interpretarlos. Si bien el proyecto tuvo bastante éxito en cuanto a la
cantidad de objetos y restos humanos localizados, tuvo que suspenderse por falta

de control en la extraccién de las piezas.

Fueron los trabajos de Pilar Luna en el Manantial de la Media Luna los que
constituyeron el inicio formal de la Arqueologia Subacuatica en México, ya que fue

en este manantial donde se llevé a cabo, por primera vez en nuestro pais, un

16Negrete, Olivé, 1991, “Para la historia de la Arqueologia mexicana. El caso Thompson” En
Arqueologia 5:119-127.

7 Pifia Chan Roman, 1968, “Exploraciones del cenote Chihchen Itza 1967-68". En Boletin del
INAH, Epoca |, no 32, pg 1-5. México, D.F., 1970, “Informe preliminar de la reciente exploracién del
cenote sagrado de Chichén Itz&” . Serie Investigaciones no. 24 INAH, México, D.F., Coggins,
Clemency y Shane Ill, Orrin C., 1989, El Cenote de los Sacrificios Tesoros mayas extraidos del
Cenote Sagrado de Chichén Itza. Fondo de Cultura Econémica. Series de Obras de Antropologia.
" Luna Erreguerena, Pilar y Juan Riqué Flores, 1982, “Reporte del proyecto de prospeccion y
muestreo de superficie y subacuatico en le area del manantial de la Media Luna. S.L.P. Temporada
1981” Departamento de Arqueologia Subaucuatica (mecanuscrito) INAH, México, D.F.



registro subacuatico sistematico realizado por arquedlogos, con las técnicas
propias de la disciplina, adaptadas a un medio acuatico.

EL PATRIMONIO CULTURAL SUBACUATICO

Actualmente todos los restos que dan cuenta de actividades humanas y que
reposan en diversos medios acuaticos son considerados como Patrimonio Cultural
Sumergido. En la Carta Internacional del Consejo Internacional de Monumentos y
Sitios (ICOMOQOS) sobre la proteccion y la gestion del Patrimonio Cultural

Subacuatico se define el Patrimonio Arqueoldgico como:

La parte del patrimonio material sobre la cual los métodos de la arqueologia
proveen informacién primaria, comprendiendo todos los vestigios de la existencia
humana, los sitios vinculados a todas las manifestaciones de actividades
humanas, estructuras abandonadas y vestigios de toda naturaleza, asi como
todos los objetos culturales muebles asociados con los mismos."®

En dicha carta, cuyo antecedente lo constituye la Carta Internacional sobre
Conservacion y Restauracion de los Monumentos y Sitios Historico-Artisticos,
conocida como la Carta de Venecia, se entiende como Patrimonio Cultural
Subacuatico aquél que “se encuentra en un medio acuatico o que ha sido
removido de él. Incluye sitios y estructuras sumergidas, zonas de naufragios,

restos de naufragios y su contexto arqueolégico original™

Este patrimonio pertenece a la categoria de los bienes que son objeto de estudio,
custodia, conservacion y difusion, pero que en si mismos son inalienables y en
consecuencia no son susceptibles de comercializacién. Su protecciéon legal es un
tema que ha ocupado a muchos paises desde la década de los cincuenta.
Australia, Bulgaria, Dinamarca, Portugal y el Reino Unido son algunos de los

Estados que tienen una legislaciéon especifica sobre el hallazgo de objetos bajo las

' Carta Internacional del Consejo Intemacional de Monumentos y Sitios (ICOMOS) sobre la
proteccion y la gestién del Patrimonio Cultural Subacuético Ratificada por la 112 Asamblea General
llevada a cabo en Sofia, Bulgaria, del 5 al 9 de octubre de 1996. Agradezco a Pilar Luna el
proporcionarme y discutir conmigo la bibliografia relacionada a la definicion de Patrimonio Cultural
Subacuatico.

% Ibid



aguas que tengan un valor arqueolégico. Otros como Hungria, Libia, Malasia,
Nueva Zelanda, Noruega, Pakistan, Filipinas, Siria, Arabia Saudita, Turquia y
Yemen han hecho extensiva la aplicacion de sus leyes de proteccion al Patrimonio
Cultural a los sitios arqueolégicos que se encuentren bajo sus aguas?'.

En México no se ha elaborado ninguna legislacion explicita respecto a los bienes
culturales que se encuentran en sus aguas. Actualmente el instrumento juridico
que protege a estos bienes es la Ley Federal sobre Monumentos y Zonas
Arqueologicos, Artisticos e Historicos, cuya ultima versidn data de 1972, y por la

cual el INAH es custodio de ese patrimonio cultural por encomienda de la nacién

22

En el caso de los naufragios ocurridos en aguas mexicanas entre los siglos XV y
XIX inclusive son considerados como monumentos. Pilar Luna, explica al respecto

que:

Dichos naufragios también se denominan con el término “pecio”, que se usa para
designar a los restos o fragmentos de embarcaciones hundidas y a la carga que
todavia contengan o hayan contenido, como consecuencia de su transporte. En
el caso especifico de los pecios de la época colonial se aplica el principio de
reversién, por el cual todos los bienes de la corona que no fueron negociados
pasaron a ser propiedad de México en el momento en que Espana reconocio la
Independencia de nuestro pais®.

2 una E., Pilar, 1998a, “Proteccion del Patrimonio Cultural Sumergido: el caso de México” Curso-
seminario sobre la Aplicacion en América de la Conservacion para la Proteccion del Patrimonio
Mundial, Cultural y Natural de la UNESCO. Museo Nacional de Antropologia e Historia. México y
Luna E. Pilar, 1998b,”Presencia colonial en la arqueologia subacuatica mexicana”. En Primer
Congreso Nacional de Arqueologia Histérica. Memoria. Coordinadores Enrique Fernandez Davila y
Susana Gomez Serafin. Consejo Nacional para la Cultura y las Artes e Instituto Nacional de
Antropologia e Historia (CONACULTA-INAH). pg.,185-192

2 una, 1998a, op. cit.,

“Ibid, pg 9



EL NAUFRAGIO DEL GALEON NUESTRA SENORA DEL JUNCAL.. ANTECEDENTES
DE INVESTIGACION

El naufragio de algunas de las naves de la Flota de la Nueva Espana de 1630-
1631 despertd desde hace varios afios un gran interés en diversos individuos e

instituciones.

El primero en realizar un calculo de la ubicacién de Nuestra Sefiora del Juncal fue
Burt Webber, buzo aficionado, miembro de la compafiia Seaquest International
LTD, quien en 1983 solicitdé permiso al Consejo de Arqueologia del INAH para
localizar y rescatar dicho barco, pero no llegé a realizar ninguna expedicion.
Webber conté con el testimonio de un religioso que sobrevivié a la tragedia y
supuso que el barco se encuentra a menos de cien millas nauticas al noroeste del
puerto de Campeche, a ciertas leguas al norte del Cayo Arcas. Este autor
considera que la legua espafiola equivale a 3.42 millas (seguramente actuales).
Webber menciona que la informacién del naufragio que posee es de conocimiento

comun por diversas obras®.

La segunda ocasion en la que se estudiaron las referencias fue para la expedicién
México 93 en la que se contrataron los servicios del Instituto de Oceanografia de
la Academia de Ciencias de Rusia, con el barco cientifico Akademik Mstislav
Keldysh®. En los célculos se consideré6 que una legua equivale a tres millas
marinas. Después de tres meses de prospeccion subacuatica, a 40-52 metros de
profundidad, mediante un sonar de barrido lateral y dos minisubmarinos tripulados,
se determind que Nuestra Sefiora del Juncal no se encuentra en los 632 km?

recorridos al norte de la isla Arcas.

Desde 1995 el Proyecto de Investigacion de la Flota de la Nueva Esparia de 1630-

31 comenzd una investigacion profunda y sistematica, que ha resultado en la

A Webber, Burt D. Junior, 1992, Operation Arcas. The search, Discovery and Recovery of “Nuestra
Sefora del Juncal” Spanish Galeleon Sank in 1631.

5 Instituto de Oceanografia. P. Shirshov de la Academia de Ciencia de Rusia, 1993, Report of the
expedition "México 93" to Gulf of México. January 20-april 20.



recopilacion y analisis de gran cantidad de documentos histéricos, procedentes de
diversos archivos en México, Espafia y Cuba, asi como la realizaciéon de tres
temporadas de mar en el Golfo de México. Como parte de los estudios de este
proyecto la arquedloga Verénica Rodriguez y el pasante de arqueologia Jorge M.
Herrera calcularon en 1997, la zonas donde suponen se encuentra el galedn

Nuestra Seriora del Juncal.

El estudio de la arqueédloga Verdnica Rodriguez se basdé en las fuentes
recopiladas por el proyecto hasta 1996 y propone se recorra al oeste y noreste de
Cayo Triangulos asi como el area entre los Bancos Pera y Banco Nuevo.
Rodriguez considera que se debe descartar el area prospectada por el Keldysh en
1993%.

El estudio del pasante de arqueologia Jorge M. Herrera consistié en dos aspectos
basicamente: la aplicacién de una red de distorsién al mapa de Juan Lépez de
Velasco de 1601, y en la ubicacién de las referencias obtenidas de los
documentos histéricos a dicho mapa y a uno actual”’. Para desarrollar la red de
distorsion de un mapa antiguo se identificaron lugares cuyas coordenadas
antiguas se conocen y se compararon con las actuales para reconstruir la red de
paralelos y meridianos en el mapa antiguo (que por las imprecisiones de la época
resulté en una serie de meridianos y paralelos no rectos sino deformados). Al
proyectar esta red distorsionada sobre la red actual se esperaba determinar la
amplitud de los errores en el mapa de Velasco y su naturaleza, ya fueran
particulares o sistematicos. Finalmente se determindé que los errores en la
construccidn del mapa no son sistematicos, sino que son distorsiones

aparentemente aleatorias. La obtencién de las zonas potenciales Herrera las

% Rodriguez, Manzo Verénica 1996, Quinto Informe de actividades del Proyecto de Investigacion
Flota de la Nueva Espafia de 1630-31, periodo comprendido del 15 de julio al 15 de octubre de
1996. Subdireccién de Arqueologia Subacuatica. Instituto Nacional de Antropologia e Historia.

7 Herrera, Tovar Jorge M.,1998, Desarrollo metodolégico de la seleccion de areas de busqueda de
acuerdo a la investigacion archivistica. Proyecto de Investigacion Flota de la Nueva Espafia de
1630-31. Subdireccién de Arqueologia Subacuatica. Instituto Nacional de Antropologia e Historia.
México.



obtuvo en realidad por la ubicacién de las referencias documentales en un mapa

actual.

El problema con la aplicacién de las redes de distorsién al caso del naufragio de
Nuestra Serfiora del Juncal es que, si bien las redes de distorsidon han sido
aplicadas exitosamente en algunos mapas antiguos para localizar los meridianos
que se utilizaban en la antigiiedad como iniciales, trazar las rutas exploratorias de
los navegantes del siglo XV en Ameérica o determinar los conocimientos
geograficos de alguna época, no podemos examinar la precision de un mapa
antiguo con el mismo rigor con el que examinamos a uno actual. No requerimos
invertir nuestro esfuerzo y nuestro tiempo para saber que las imprecisiones de las
cartas nauticas del siglo XVI al XVIlIl no son del tipo sistematico, sino que
responden a los diferentes sistemas de recopilaciéon de los datos geograficos que,
como se vera en esta tesis, existian varios métodos, con diferente grado de

confiabilidad.

Debemos partir del hecho que los mapas antiguos no nos proporcionaran
coordenadas ni distancias precisas porque ni los conceptos ni las herramientas lo
eran como ahora. La manera en que los mapas antiguos guiaban a los marineros
era a través de posiciones relativas, es decir, una isla con relacidon a un puerto,
una longitud con respecto a un meridiano inicial (porque existian varios), una
distancia no en cifras absolutas sino en unidades que con el tiempo adquirieron
nuevas equivalencias, una orientacién no en grados azimutales (360) sino en uno

de los 32 rumbos de la rosa de los vientos (y no mas) etcétera.

Pero lo que hace a esta aplicacién en realidad improcedente es el hecho de que
se utilizé una carta terrestre para buscar un naufragio. Lo mas grave del asunto es
que sabemos que el mapa de Velasco fue realizado como un tipo de censo para la
Corona, que necesitaba conocer el estado de sus dominios vy, a juzgar por el tipo
de investigacion que realizé Velasco, utilizando cuestionarios, es evidente que no

recopil6 datos geograficos directamente, lo que ahora llamamos levantamiento de



campo, sino que seguramente vacié sus informes en un mapa que en sus
generalidades mostrara la extension del territorio novohispano, asi como sus
entidades administrativas, pero que ningun marinero, aun en el peor estado de

ebriedad, utilizaria para navegar.

Los mapas antiguos son coherentes consigo mismos, con su trazo y con el fin
para el cual fueron elaborados o copiados. Para intentar equivaler sus datos con
los mapas actuales no hemos de preguntarles ;qué tan errado estas en relacioén a
un sistema perfeccionado 400 afios después? sino ¢jen donde se ubican las
referencias que los marineros de tu época dijeron, al norte de tal isla, en qué punto
entre el primer y segundo puerto, a qué profundidad aproximada y con qué tipo de
fondo? Para ello, debemos saber con que clase de mapa estamos tratando y si en
su época se le tomaria en cuenta para responder estas preguntas o si sélo seria
un bello mosaico de geografia decorada. Debemos estar alerta en lo que pudo ser
un conocimiento aceptado en la época, posiblemente similar al actual, y lo que la
cartografia del momento o el trazo de un mapa especifico no pudo superar. Al
encontrar el mapa adecuado y hacerle las preguntas pertinentes nos

sorprenderemos de las cosas que nos pueden contestar.

Un aspecto mas del proceso de andlisis de Herrera consistié en calcular el factor
de error que los marineros tendrian al estimar una distancia, con base en los
diferentes resultados que varios marineros dieron en una ocasién en la que se les
pregunté que tan lejos creian estar de tierra. Pero otra vez me parece que es una
vara muy rigida (o un metro muy moderno). Mas que un factor de error entre las
estimaciones de varios marineros del siglo XVIl habia un factor de experiencia, de

escuela y de nacionalidad.

Al mismo Cristébal Colon le paso cuando Martin Alonso Pinzon opinaba que
segun lo navegado ya habrian de haber tomado tierra y que de no haber sucedié
asi debian navegar al sur, cosa que Colén no aceptd sino varios dias después,

reconociendo, sin decirlo, que sus estimaciones habian errado. Pero aun en 1631



no podemos preguntarle a un navegante ;qué factor de error tienes cuando
estimas las leguas que hay hasta la tierra? sino ;qué experiencia tienes en
hacerlo, (académica o empirica) qué manejo tienes de las herramientas, no tanto
instrumentales sino conceptuales practicas, que en la época permitian llegar de un

puerto a otro, tales como el rumbo, la distancia y la latitud?

Como se mencioné anteriormente, lo que realmente proporcioné zonas de
busqueda en el analisis de Herrera fue la ubicacién de las referencias del
naufragio en un mapa actual. Para ello calculé el valor de la legua con relacién al
valor lineal de un grado de la circunferencia de la Tierra, ya que una de las
proporciones espafiolas de siglo XVII sefialaba a los navegantes que en un grado

de la Tierra habia 17'2 leguas. De tal manera que:

1 grado =17 Y2 leguas

1 grado = 111,000 metros

1 legua = 111,000 metros/17.5 leguas
1 legua = 6,342 metros

En este caso no se contempld la existencia de otras equivalencias de la legua,
ademas de la divisién de un grado en 17 72, como tampoco se contemplé que el
valor real de la circunferencia de la Tierra no era conocido en el siglo XVII, a pesar
de los calculos de Eratéstenes en el siglo llI-l1l a. C asombrosamente similares a lo
que actualmente consideramos el tamafio de la Tierra”®. Como se vera en la
presente investigacién los espanoles del renacimiento tenian por autoridad al
alejandrino Claudio Ptolomeo, a quien se le adjudica el calculo de la circunferencia
de la Tierra en un 20% mas pequefia que la de Eratéstenes (aunque como
también veremos el calculo de Ptolomeo bien pudo ser similar al de Eratéstenes y
en realidad ser malinterpretado por Colén).

% Con el radio de una Tierra esférica media de 6,371 km, la circunferencia es de 40,030.2672 km
y un grado es igual a 111.195 km. Torge, Wolfang, 1983, Geodesia, Editorial Diana. México.



Por ultimo, en 1998, Pilar Luna Erreguerena, directora del Proyecto de
Investigacion Flota de la Nueva Espafia de 1630-1631 solicité al ingeniero naval
Cruz Apestegui estudiar las mismas referencias testimoniales que Herrera y dar un
diagnéstico al respecto®. Su estudio me parece que contempla todos los aspectos
que nos pueden reducir aun mas el area de busqueda. En primer lugar el uso de
por los menos dos tipos de leguas, una holandesa, registrada para el afio de 1617,
equivalente a 7,811 metros y otra anterior, equivalente a 6,276 metros®.
Apestegui también calcula la desviacion magnética del norte en 1631 vy la
consecuente rotacion de los paralelos y los meridianos 3.5 grados al oeste, la
profundidad minima a la que debe estar un barco de tales dimensiones y el trazo
aproximado de la derrota®. Lo que a este calculo podemos agregar, al igual que al
anterior, es el estudio mas profundo de las leguas y una evaluacién mas critica de

los testimonios para decidir que medida utilizar y en que testimonios confiar mas.

En sintesis, lo que me llevé a emprender otra investigacion, ademas de las
existentes, con el fin de ubicar el lugar del naufragio de Nuestra Sefiora del Juncal

fue la siguiente combinacién de factores:

Las equivalencias de las medidas de distancia antiguas, (legua, milla, grado,
etcétera) no han sido estudiadas a profundidad. Cada autor proporciona a lo
mucho un par. Si bien existe suficiente literatura acerca de las medidas antiguas
en general (distancia, peso, volumen, area, etcétera), no se ha evaluado a detalle
la aplicacién de las equivalencias al contexto especifico del naufragio de Nuestra

® Apestegui, Cruz , 1998, Nota relativa al la localizacién del galeén Nuestra Sefiora del Juncal.
Proyecto de Investigacion de la Flota de la Nueva Espafia de 1630-31. Subdireccion de
Argueologia Subacuética. Instituto Nacional de Antropologia e Historia. México

*®En realidad Apestegui no proporciona el valor de ambas leguas en el documento enviado, éstos
fueron deducidos por la que suscribe del mapa que acomparia a dicho documento, en el que se
marca la zona potencial de busqueda propuesta por él con base en las distancias proyectadas con
ambas leguas.

o Apestegui menciona gue los testimonios no son utiles para reconstruir la derrota, pues seria muy
especulativa, op. cit. Sin embargo en esta investigacion se tomaron en cuenta los trazos que este
ingeniero hizo en el mapa que envi6 para compararlo con lo que otros autores presentan. Esto se
detalla mas en el capitulo siete.



Seriora del Juncal (quizas porque la misma literatura tampoco aporta suficientes

elementos para ello, mas alla de los listados de valores).

Ademas, la adecuacién de los mapas antiguos a los mapas modernos, en las
investigaciones anteriores, se realizé por una evaluacién que me parece pone en
desventaja a los mapas antiguos y no contempla los aspectos fundamentales que
nos pueden llevar a entenderlos. Para que los mapas antiguos nos guien tal como
guiaron a los navegantes es necesario mirarlos como estos navegantes lo harian.
No podemos diagnosticar la precision o imprecision de un mapa antiguo con los
conceptos y precisiones de la cartografia actual. Hemos de entender la légica
cartografica de la época, que en muchos aspectos es similar a la actual pero que
en otros implica familiarizarse con formas ya en desuso, por lo que hemos de
“deshacernos”, por asi decirlo, de algunas de nuestras herramientas modernas y
jugar con las reglas antiguas (sin por ello desdefar el beneficio de la lucidez y
habilidad que la formacibn moderna nos proporciona). Lo que propongo es
considerar los mapas antiguos como una unidad coherente consigo misma y con
su época, que debe ser interpretada bajo esta primicia y sélo desde ahi buscar las
equivalencias a una cartografia actual, equivalencia que de antemano sabemos es

tan aproximada como las coordenadas antiguas lo fueron en su momento.

Por otro lado se debe profundizar mas en el estudio de las referencias
proporcionadas por los sobrevivientes para precisar las areas de busqueda en

extensiones de menor tamafo (0 en su caso proponer otras).

En esta investigacion he contemplado todos los aspectos que me parecieron
relevantes y que considero engloban lo que podemos preguntarnos para delimitar
las zonas de busqueda de Nuestra Sefiora del Juncal, pero reconozco que no hay
una ultima palabra y que habra aspectos en los que se pueda seguir detallando

para precisar con mayor certeza las zonas de busqueda.



Cabe aclarar que el objetivo de esta tesis no es descartar las areas que no
coincidan con las que este analisis arroje, ya que, como veremos, en el terreno de
las interpretaciones nunca se tienen todos los datos a favor y aquellos que
contradicen nuestras hipétesis, aun siendo los menos, deben ser tomados en
cuenta. Lo que si pretendo es presentar una gama mas amplia de posibilidades
para que cada vez que salgamos al mar sepamos que nuestra busqueda inicia
siempre en los puntos cuyos argumentos son mas soélidos y que al ir
descartandolos podremos optimizar nuestro tiempo de localizacion. Por otro lado,
no esta de mas decir que como en toda busqueda arqueolbgica no sélo hay que
apostarle a las deducciones e inducciones del investigador sino también a los
informantes locales y un poco mas al estar en el lugar adecuado y en el momento

adecuado.

LOS SISTEMAS DE FLOTAS ESPANOLAS

El origen de las flotas puede decirse que data del afio de 1522 cuando Felipe I,
Rey de Espanfa, instituyé una armada que guardase los mares del poniente contra
los corsarios, a solicitud de los comerciantes de Sevilla, y que se sostuviese con
un impuesto exigido sobre las mercancias transportadas en los viajes de ida y
vuelta. En cuanto la navegacion a las Indias adquirié importancia se prescribieron
una serie de ordenanzas, y mas tarde codigos, en los que se regulaban los
aspectos relacionados con la carga, armamento, abastecimiento y tripulaciéon de

las naves™®.

Desde 1509 se prohibieron las escalas en el viaje de regreso a Espafa y se
establecié la obligacion de llevar armamento. Como la guarda instalada en 1522
no fue suficiente, en 1526 se ordené que en vez de navegar sueltos los buques lo
hicieran formando convoyes o flotas, orden que se reiteré en 1552 y en 1564. En
la Ordenanza de 1564 se dispuso que se despacharan desde Espafa dos flotas
armadas cada afo, la llamada Flota de la Nueva Espafia, que debia partir hacia
San Juan de Ulda en México, Honduras y las islas Antillas Mayores, y la Flota de

2 Martinez, José Luis, 1983, Pasajeros de Indias. Viajes transatlanticos en el siglo XVI. Alianza.
Editorial. Madrid, Espafia., pg 77



Tierra Firme, con destino a Nombre de Dios en Panama, Cartagena, Santa Marta
y otros puertos de América del Sur. En este sistema de flotas anuales los bugues

debian viajar en compactos convoyes encabezados por galeones armados®.

Ambas flotas debian invernar en América y juntarse en La Habana para regresar con
mayor seguridad, antes de marzo®. Sin embargo, las fechas establecidas por estas
ordenanzas no se ajustaban a los meses mas seguros para la navegacion y con el tiempo
las flotas fueron cambiando sus fechas de partida. En un principio las dos flotas viajaban
juntas hacia América, pero desde principios del siglo XVII partian por separado®. Incluso
se |le llego a dar prioridad a la Flota de Tierra Firme, para que partiera de Cadiz en marzo
o abril, y que la Flota de la Nueva Espana partiera en junio. Sin embargo, desde finales

del siglo XVI, aumentd la irregularidad de los viajes.

Después de 1605 la suprema autoridad sobre todas las cuestiones relativas a la
preparacion y despachos de las flotas americanas se confirié a una comision del Consejo

de Indias, llamada Junta de Guerra y Armadas de Indias.*

Gracias al establecimiento de estas flotas la economia de la corona espafola tuvo un
crecimiento acelerado, que posteriormente hubo de enfrentar una de las mayores crisis de
su historia. Diversos autores coinciden en sefalar tres periodos en el intercambio espafol-
americano: el primero de 1500 a 1550, de expansion acelerada con un incremento en el
trafico con América hasta del 800%; el segundo de 1592 a 1622, con el cenit comercial de
Sevilla y, el tercero de recesioén, marcado por la devaluacién de 1641, la quiebra de la
monarquia espanola de 1656, el decremento de la poblacion por la peste, la escasez de

mano de obra y en general el estancamiento.

La tragedia de la flota que llegbé a Veracruz en 1630 y que no regres6 con bien a Espafa
en 1631 antecede la famosa crisis del siglo XVII. Incluso la fecha de 1630 se considera

como “hito de la primera fase expansiva del comercio con América, y principio de la época

33Fernéndez, Duro Cesareo, 1996, Disquisiciones nauticas 1881. Ministerio de Defensa. Instituto
de Historia y Cultura Naval. Madrid Espana. vol Il, pg 167; Lang, op. cit., pg 29 y Haring, op. cit., pg
251

34 Martinez, op. cit., pg 87

% | ang, op. cit., pg 29

3 Haring, op. cit., pg 276



de estancamiento-retroceso que caracteriza la segunda mitad del siglo XVII"'. Se han
citado multiples motivos para explicar esta crisis que para algunos autores, como Chaunu,
comenzb a principios de la década de 1630%. Lo cierto es que la pérdida de una buena
parte del cargamento de la Flota de la Nueva Espafna, que emprendié su tornaviaje en

1631, significdé un aguijén mas en la debilitada economia espanola.

Cada flota se componia de veinte a sesenta buques, escoltados generalmente por dos o
seis barcos de guerra®. Tanto en el viaje de ida (hacia América) como en el tornaviaje
(hacia Espana) las flotas iban custodiadas en los tramos mas peligrosos por flotillas
armadas. En 1591 se creé la primer armada como escolta permanente de las flotas, la
Armada de la Averia, para lo cual se debia pagar un impuesto con el mismo nombre. La
funcion original de esta armada era escoltar a los navios mercantes de la Flota de Tierra
Firme en el viaje de ida, pero poco a poco llegb a transportar también el tesoro de la
Corona en el viaje de regreso™. A principios del siglo XVII se le conocia como la Armada
de la Guarda de la Carrera de Indias y estaba integrada por ocho galeones, lo que hacia
que a la Flota de Tierra Firme se le conociera como Galeones. En cambio, la Flota de la
Nueva Espana era escoltada unicamente por las embarcaciones denominadas capitana y

almiranta de la Armada, por lo que se le identificaba como Flota®.

En 1594 se formé la Armada del Mar Océano para escoltar a las flotas hasta las islas
Canarias y a su regreso de América. La funcion de esta armada se limitaba a la defensa
de las costas espafolas y a la proteccion de las flotas en dicho tramo. En algunas
ocasiones esta formacion acompané a las flotas hasta las Indias y participé en la defensa

de las aguas y costas americanas®.

Durante un breve periodo la Flota de la Nueva Espafa fue custodiada en su tornaviaje por
la flotilla mexicana de la Armada de Barlovento, que la protegia en los tramos entre
Veracruz y La Habana y mas adelante, en el Canal de Bahamas. Esta armada fue

establecida en 1640 y tuvo una existencia mas bien efimera. Tenia como fin la defensa de

| ang, op. cit., pg 119

% Ibid., pg 23

9 Parry, John H., 1998, Europa y la expansién del mundo 1415-1715. Fondo de Cultura
Econdmica, tercera edicion, pg. 108

40 Meehan, Patricia, La eleccion de Nuestra Sefiora del Juncal como capitana de la Flota de la
Nueva Esparia de 1630. Articulo inédito

41 Haring, op. cit., pg 262

42 Meehan, op. cit.



las costas mexicanas y las aguas de las Antillas contra las incursiones y ataques piraticos.
Su base era el puerto de Veracruz, aunque paso estancias en La Habana y en Puerto
Rico. En ocasiones viajaba con las flotas hasta Espafa, invernaba en Cadiz y regresaba
con la siguiente flota a Veracruz. Una vez en las islas Azores las flotas se encontraban de

nuevo con la Armada del Mar Océano®.

Cuando una flota zarpaba, la capitana iba a la vanguardia y la almiranta a la retaguardia,
los demas navios se guiaban por el estandarte de la capitana y de noche por la gran
linterna que llevaba en popa. Las instrucciones de 1573 mandaban que las naos
mercantes navegaran en orden de batalla, lo que Haring supone significa en forma de

media luna*.

Si bien los ataques enemigos y el contrabando representaban una importante pérdida,
hasta un 30% del tesoro oficial, las pérdidas sufridas en las travesias del siglo XVII se
debieron mas a los retrasos en las salidas de las flotas que partian en meses peligrosos y
a la negligencia maritima. Por ello, desde 1600 se orden6 que ninguna flota emprendiera

el tornaviaje en los meses invernales®.

El puerto por el cual se conectaba la provincia americana de la Nueva Espafa con
el reinado espafiol era San Juan de Ulua, en Veracruz. Este puerto fue fundado
por el mismo Hernan Cortés un viernes santo de 1519, durante su primer viaje de
reconocimiento en el Golfo de México. Otros puertos de la Nueva Espafa, como
Medellin, Coatzacoalcos, Tabasco, Campeche, Yucatan, Panuco y Tamiahua no
eran significativos en la escala del trafico transoceanico. EI movimiento de
Veracruz con estos puertos representaba apenas el 5% y se trataba solamente de

pequefias embarcaciones®.

El principal cargamento exportado durante la primera etapa de la Carrera de Indias
fue el oro, pero alrededor de 1550 fue desplazado por la explotacién en gran
escala de la plata. En Zacatecas y Guanajuato comenzaron a ser trabajados

3 Lang, op.cit., pg 30, 35

* Haring, op. cit, pg 276

5 Lang, op. cit., pg 30

“5 Chaunu, 1956, op. cit.,Tomo I, pg 535



grandes filones argentiferos entre 1548 y 1558. También se exportaron cueros (el
ganado bovino se multiplicé rapidamente), tintes como el sélido rojo de cochinilla,
procedente en su mayoria de QOaxaca, o el indigo que se producia en
Centroamérica. Asimismo, salian de la Nueva Espafia productos medicinales
como la zarzaparrilla, los de consumo, como el cacao, la vainilla o el tabaco, que
posteriormente alcanzaron gran demanda, al igual que algunas plantas mas que
afectaron profundamente el paisaje y la dieta del Mediterraneo como el maiz, el
frijol, la calabaza, el camote, el maguey y el jitomate. Ocasionalmente se
embarcaron sedas de china introducidas por el Pacifico desde Acapulco®.

Los barcos frasatlanticos utilizados en la Carrera de Indias eran de diversas
clases. Los primeros fueron las ligeras y agiles carabelas, pero desde mediados
del siglo XVI el tipo comun del navio atlantico fue el galedn, que se convirtié en la
embarcacién ideal para cruzar tal distancia con gran cantidad de riquezas.
También existian las urcas, o navios almacenes, cortas en extremo, redondas y de
fondo plano, construidas por completo con un fin de capacidad. En el siglo XVII, en
ocasiones, se encontraban grandes carracas portuguesas en las flotas americanas
y, como navios de aviso y reconocimiento de costas, los filibotes, pingues,
polacras, tartanas, balandras, pinazas y barcos pequefios conocidos

genéricamente con el nombre de pataches®.

Los llamados galeones de plata eran los navios encargados de proteger los
convoyes comerciales y transportar metales preciosos en el viaje de vuelta ®.
Aunque fueron aumentando en su capacidad de carga y dimensiones, en general,
guardaban ciertas proporciones entre sus medidas: la quilla debia ser tres veces
mayor que la manga y la manga el doble que el calado (la conocida proporcién

3:2:1). En la primera mitad del siglo XVIl los galeones contaban con enormes

47 Garcia Diaz, Bernardo, 1985, Puerto de Veracruz. Veracruz: imagenes de su historia. Archivo
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castillos y alcazares para alojamiento de artilleria e infanteria, lo que impedia a

estas voluminosas estructuras recibir bien el aire y maniobrar a la perfeccion®.

Durante los primeros cincuenta afios después del llamado “descubrimiento de
América”, los navios atlanticos eran pequefios, menores a las 200 toneladas de
carga. A principios del siglo XVI se construyeron bajeles de mayor cabida, de 600
y mas toneladas, pero la cédula de 1557 excluia a los que excedieran de 400
toneladas. Esta limitacion respondia a la poca profundidad de la barra de Sanllcar
de Barrameda, en Espanfia, por donde no podian navegar navios de mas de 200
toneladas, sin tener que transbordar parcialmente su cargamento. En las
ordenanzas de 1618 se prohibia que los galeones de la Carrera de Indias tuviesen
mas de 550 toneladas, pero a fines del siglo XVl eran frecuentemente utilizados
los galeones de 700 y aun de 1000 toneladas®'. Al respecto se generd la polémica
de si eran mejores los navios de mediano porte, 400 a 600 toneladas, o los
mayores, 700 a 1200 toneladas®™. Como algo inusual, la flota de 1630 tenia un
navio mercante de mayor porte que la capitana de 700 toneladas, pues Nuestra

Seriora del Pilar tenia 1100 toneladas®.

Las maderas con las que se construian los galeones de la Carrera eran gruesas
para resistir la desintegraciéon del gusano de mar conocido como bruma, para lo
cual también se carenaban las embarcaciones™. La carena era la compostura de
la embarcacion renovando todo lo que estuviese podrido o inservible y
calafateando, es decir, rellenando con estopa las juntas de las tablas de los
fondos, costados y cubiertas, golpeando con un mazo, para después ponerles una

capa de brea y evitar que entrase el agua por las juntas®. Los mejores y mas

% serrano, op. cit., pg 12

% Haring, op. cit., pg 327

%2 Serrano, op. cit., pg 15

5 Lang, op. cit.

* Serrano, op. cit., pg 16

% O0"Scalan, Timoteo, 1974, Diccionario Maritimo Espanol 1831, Museo Naval Madrid.



grandes bajeles del reino de Castilla se construian en las provincias vascongadas,

abundantes en robles y otras maderas de construccion®™.

Los galeones de la Carrera ademas tenian siempre tres puentes y si algun navio
de dos puentes servia en ella respondia al hecho de que no habia otro de tres que
pudiera realizar el viaje. Contaban con un bajo numero de piezas de artilleria y
hasta el afio 1640 -para las capitanas y almirantas- era de 24 a 26 piezas de
bronce. A partir de entonces se incrementd el numero hasta llegar a las 40

piezas®’.

A los ojos de los demas paises europeos, el galeén de la plata aparecia como un
mito. Se le consideraba “una auténtica fortaleza, una caja fuerte, una perfecta obra
técnica, planeada concienzudamente para resistir en inmejorables condiciones un

ataque enemigo o los embates de los elementos®.

Segun Patricia Meehan, los galeones de la Carrera de Indias se disefiaron con
base en tres aspectos: el armamento para defenderse de los ataques enemigos, la
capacidad de carga o el “porte” y el calado de poca profundidad para atravesar los
bajos de Sanlucar de Barrameda y San Juan de Ulla. Los experimentos resultaron
en un navio de bordo alto, casco redondo y con una eslora (longitud) tres veces
mayor que la manga (ancho) y la manga dos veces el calado (profundidad)® lo

que se conocié como la famosa proporcion 3:2:1.

Para regular y homogeneizar la fabricacion de los navios se emitieron las primeras
ordenanzas de construccién naval en 1607, mismas que se renovaron en 1613 y
1618%. Ya desde el codigo de 1534 se disponia que sélo se podian llevar a las
Indias naves nuevas, para evitar que salieran barcos viejos, a menos que los

carenaran, calafatearan y repararan a satisfaccion de los oficiales de la Casa de
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Contratacién. En las ordenanzas de 1618 se marcaban las diferencias entre los
barcos mercantes y los barcos de la armada y se dictaba que los navios que
habian de participar en la Carrera de Indias, tanto los reales como los particulares,
no debian sobrepasar los 18 codos (18.33 metros) de manga ni tener un porte
mayor de 624 toneladas. Ademas, las naos seleccionadas debian ser recias, bien
fornidas, buenas de vela, de gobierno y bien acondicionadas, aunque al parecer
existia un mayor rigor en la seleccién de los navios de la Flota de Tierra Firme que

en las de la Nueva Espana®.

Segun explica Mervyn Francis Lang:

El despacho de las flotas dependia de la disponibilidad de dos tipos de
embarcacion: el galeén de guerra, de gran tonelaje, fuertemente armado que
servia de cabeza de Flota, llevaba el azogue (mercurio para el beneficio de la
plata en México), y traia la plata de vuelta. Y por otra parte el buque mercante
corriente, de menor tonelaje, y que dependia del galeén de guerra para su
defensa®.

FL GALEON NVESTRA SENORA DELJUNCALY LA FLOTA DE LA NUEVA ESPANA
DE 1630-1631

La flota de 1630, comandada por el general Miguel de Echazarreta, salié de Espafa el 28
de julio, con el galeébn Nuestra Sefiora del Juncal como capitana. Durante su estancia en
Veracruz el general Echazarreta enfermé y murié, por lo que se dio el mando de la flota al
almirante Manuel Serrano, y las naves que venian por capitana y almiranta invirtieron sus
cargos. El Santa Teresa, que era la nave que comandaba el almirante Serrano, ahora
capitan, quedé como capitana y Nuestra Sefiora del Juncal quedé como almiranta®.

Después de muchos obstaculos la flota logré zarpar de Veracruz el 14 de octubre de

" Ibid

2 Lang, op. cit., pg 77
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por almiranta...” Declaracion de Benito Camacho,. Archivo General de Indias



1631, pero durante su regreso a Cuba tanto la capitana como la almiranta se perdieron en
la Sonda de Campeche a causa de un norte, lo que obligd a la flota a volver a Veracruz y

pasar una segunda invernada.

La gravedad de esta tragedia se increment6é por el hecho que desde 1628 las flotas
habian tenido problemas en sus tornaviajes. La flota de 1628 habia caido en manos de
los enemigos holandeses a su regreso™ y la flota de 1629 invern6 en La Habana, por lo
que no regres6 hasta 1630%. Por ello, se esperaba ansiosamente que la flota de
Echazarreta regresara con bien en 1631 pero no fue hasta el 16 de abril de 1632, con
mas de un afo de retraso y muy mermada, que la flota llegd a Cadiz®. El mismo afio de
1631 sali6 de Espana la Flota de la Nueva Espana al mando del general Martin de
Vallecilla. Sin embargo esta flota también inverné dos afos en Veracruz y no volvi6é a

Espafa sino hasta 1633%.

En opinién de Meehan algunas irregularidades en el proceso de eleccion de los
barcos pudieron influir en la tragedia de 1631%. Estas irregularidades respondieron
a la escasez de galeones para el despacho de la flota de 1630, como resultado de
los duros golpes contra sus fuerzas maritimas por parte de Inglaterra, Francia y
Holanda, a la falta de madera de calidad por agotamiento de los bosques, a la
dependencia del extranjero para el suministro de materiales de construccion vy al
incumplimiento por parte de las autoridades para con los constructores debido la
penuria de la Real Hacienda®. En los reglamentos para construccion se disponia
gue los galeones de la Carrera fuesen mas fuertes gque los galeones que servian
en las costas de Espafia pero, en la segunda mitad del siglo XVIl, por cuestiones
de urgencia, a la Carrera le tocaban los bajeles mas gastados, mal aprestados y
mal carenados con la esperanza de que se arreglaran en los puertos de las

Indias™.
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Nuestra Sefiora del Juncal fue construida por el contador Antonio de Ubilla, entre
1622 y 1623, como nave mercante y no como galeén. Por esta razén no se apegd
del todo a los lineamientos que debia cumplir un barco de la Armada Real, si bien
contaba con proporciones similares. A pesar de ello fue seleccionada no soélo
como Navio de Escolta, preparado para combatir, sino como Galeén de Plata, que
ademas debia transportar los metales preciosos. Su eleccion como galedn de la
Armada respondié en realidad mas a la falta de navios para la flota de 1630 que a
sus cualidades. Los pocos navios que contaban con las caracteristicas adecuadas
habian salido en abril con la Armada y la Flota de Tierra Firme. Ademas, dos
armadas habian tenido que invernar en las Indias y 15 navios de la flota de 1628
se habian perdido a causa de los piratas holandeses’. Estos hechos se
conjuntaron con el abandono de muchos fabricantes debido al incumplimiento de
pagos de las embarcaciones que eran embargadas para las armadas. Para
completar las formaciones de 1630, las autoridades se vieron obligadas a
seleccionar embarcaciones que no reunian las caracteristicas requeridas y se
recurrié a navios mercantes, sin la fortaleza necesaria, para fungir como capitanas
y almirantas. Las naves que, como Nuestra Sefiora del Juncal, se construyeron
con fines mercantes debieron ser adecuadas mediante improvisadas obras para

volverlas naves de guerra™.

Este galeén se botd a finales de 1622 y se llevé a Cadiz en septiembre de 1623,
de donde zarpé por primera vez hacia la Nueva Espafa. Desde 1625 estuvo sin
actividad, hasta que en 1629 fue nombrada capitana de la Flota de la Nueva
Esparia, pero esta flota no zarpé hasta el afio siguiente”. Para que la nave pudiera
servir en la Armada, la visita de 1627 mandé reclavar y empernarla toda, pero no
se sabe si estas obras se realizaron. Posteriormente, en 1629 se ordenaron otras

obras pero tampoco se sabe cuales fueron ni si se efectuaron.

" Meehan, op. cit.
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El porte que debid tener Nuestra Serfiora del Juncal ha sido investigado por
Patricia Meehan, quien dice que varia de un documento a otro. Estos mencionan

que era de 650 toneladas “un poco mas, un poco menos”, 700 y hasta 800
toneladas. La autora considera que el dato mas confiable es la certificacion de
arqueo, es decir, cuando le tomaron medidas y se calculé su tonelaje, realizada en
la Visita que le hicieron en 1627 y en la que se dice que tenia 669 toneladas. Al
parecer Nuestra Sefiora del Juncal tenia una medida intermedia entre los navios
de 6247~ toneladas y los de 721% toneladas, determinados por las ordenanzas de
1618. Sus dimensiones, de acuerdo a Meehan y Apestegui (figura 1), eran las

siguientes™:

Dimensiones del Galeén Nuestra Serora del Juncal

Medida Patricia Meehan Cruz Apestegui
Manga 19 codos (10.735 m)

Plan 9 codos (5.085 m)

Quilla 48 codos (27.12 m)

Eslora 60 1/3 codos (34.06 m) |36 m

Eslora maxima 50 m

Punta 9 % codos(5.36 m) 5.50

Espacio entre 3 % codos (1.97 m)

cubiertas

Calado inicial 5m

Altura maxima 15 m

Altura del palo mayor 47 m desde la quilla
Altura del trinquete 42 m desde la quilla

™ ibid, pg 13
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Figura 1. Reconstruccion hipotética del galedn Nuestra Sefiora del Juncal.

Esty reconstruccion fue realizada por el Ingeniero Naval Cruz Apestegui, en 1998. Esta
embarcacion, de 669 toneladas de porte, no fue planeada como los buque de guerra, disefiados
para transportar los tesoros reales, como los “Galeones de la Plata”, sino que fue construida para
ser un buque mercante. Por ello, no cumplia exactamente con las medidas establecidas por las
Ordenanzas, sin embargo tenia una medida intermedia. En tiempos de una crisis naval, como [3
acaecida en 1630, habia que echar mano de aquellas embarcaciones que se acercaran lo mas
posible a un galeon o que pudiesen ser arregladas para ello, como es el caso de esta nao.



Durante su primer viaje a las Indias, en 1623, Nuestra Serfora del Juncal fue
embonada en Veracruz. Fernando Serrano Mangas explica que el embén o
embono consistia en un refuerzo al casco mediante el forro con planchas de
madera, una especie de cinturén grueso, también de madera, por donde el casco

era mas ancho y un anillo de manga a la mitad de la eslora (figura 2).

Este refuerzo se requeria cuando el esqueleto del galedn se encontraba muy
debiltado por habérsele subido la cubierta principal para proporcionarle mas
calado del debido, lo que era una practica fraudulenta. Al aumentar el calado, sin
que la eslora y la quilla, se alteraran y quedar su panza abombada, el gale6n
gquedaba descompensado en los costados. Como sus dimensiones bajo el agua
aumentaban sensiblemente y la altura desde la cubierta del aire libre hasta la
quilla era mucho mayor de la que podia soportar el bajel perdia fuerza, rapidez y
capacidad ofensiva. A pesar de aumentar la parte sumergida del casco, el grosor
de las maderas de los costados, al igual que quilla y cuadernas no se

incrementaban, por lo que se recurria al embén™.

Las ordenanzas de 1618 excluian expresamente los galeones con embono y
prohibian aplicarlo a los seleccionados para ir en la Carrera de Indias. En 1628
aparecié otra Cédula permitiendo que se aplicasen embonos en las naos para
darle mayor fortificacién y aguante a la estructura pero no para remediar el
desajuste por el levantamiento de los puentes. Dada la escasez de galeones a
mitad del siglo XVII no se podia prescindir de ningun navio y el embén se
generalizé. A casi todos los galeones se les practicaba el embono, pero se tenia
conciencia de su peligrosidad ya que implicaba que la cubierta principal de un

navio se habia levantado o navegaba con la puente corrida’.
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Figura 2. Embono.

El embono consistia en un refuerzo al casco mediante un cinturon que daba al buque una
mayor estabilidad. Las ordenanzas de 1628 permitian que se aplicasen embonos en las naos para
darle mayor fortificacion y aguante 3 3 estructura pero no para remediar el desajuste por el
levantamiento de los puentes, prictica fraudulenta para aumentar [ capacidad de carga de los
navios. Dada [a escasez de qaleones a mitad del siglo XVII no se podia prescindir de ningdn
navio, como es el caso de Nuestra Sefiora del Juncal que fue embonada en Veracruz, durante su
primer viaje a las Indias, en 1623, Corte transversal arriba y vista exterior abajo . Imagen
tomada de Serrano, 1992,



Ademas, Nuestra Seriora del Juncal tenia las bocas abiertas”, es decir, que el
espacio entre las bordas de babor y estribor en el puente era mas ancho que el
espacio en los baos (figura 2). Una nave con bocas abiertas provocaba que la

artilleria fuese inestable y la capitana llevaba por lo menos 20 piezas™.

Una vez mas en Veracruz, como almiranta de la flota, no se preparé bien para su
tornaviaje en 1631. En su ultimo viaje iba mal calafateada y embicada, es decir
que el palo mayor iba ladeado, probablemente hacia agua desde que estaba
amarrada en San Juan de Ulua, iba mal cargada, y por si esto fuera poco se habia
lastimado al rozarse con otras naves mientras esperaba alineada con éstas al

resto de la flota™.

Este es el contexto que roded a la tragedia de la Flota de la Nueva Espafa de
1630-1631 y el contexto de quienes ahora revivimos este suceso al estudiar los
relatos y las documentacion generada después del naufragio de Nuestra Sefiora
del Juncal. Lo que entonces se dijo y como puede ser interpretado es el motivo de
esta travesia que ahora emprendemos, afortunadamente, desde la comodidad de

nuestras sillas.
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