ARQUEOLOGIA SUBAQUATICA: IDENTIFICACAO DAS CAUSAS DE
NAUFRAGIOS NOS SECULOS XIX E XX NA COSTA DE PERNAMBUCO
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INTRODUCAO

No estado de Pernambuco, do periodo do descobrimento até a atualidade, ocorreram
cerca de trezentos naufragios, dos quais 87% nfo tém a localizacdo e a historia conheci-
das. Daqueles estudados arqueologicamente (galedo Sao Paulo e Lamar#o 1), muito ainda
ha por se fazer.

Nos estudos arqueoldgicos subaquaticos, as metodologias empregadas sdo peculiares
ao sitio em questdo, utilizadas em momentos cientificos diferentes e carecem de uma
padronizagdo de procedimentos. Adicionalmente, essas metodologias ndo contemplam
dados que podem trazer informagdes sobre a navegagdo da embarca¢do no momento do
seu sogobramento, o qual pode ajudar a elucidar a sua historia.

Na tentativa de minimizar esse vazio, o presente trabalho tem como proposito esta-
belecer uma “Metodologia para Padroniza¢do de Procedimentos de Levantamento
Arqueologico Subaquatico in loco”, mais especificamente para naufragios. Essa metodo-
logia sintetiza uma gama variada de pardmetros observaveis, envolvendo as mais diversas
areas de conhecimento, sobre o ambiente, a embarcagdo ¢ seus artefatos, a qual permite
fazer analise da mesma no momento do naufragio. Essas varidveis sdo transcritas para
um formulério de campo o qual ¢ preenchido inicialmente no fundo do mar e analisado a
posteriori em terra.

Sdo abordados, de forma sucinta, a evolugdo das embarcagdes ao longo do tempo ¢
sua classificagdo, a historia da navegagdo, o instrumental, bem como os fatores causado-
res de naufragios, que sfo os subsidios minimos ¢ necessarios para que a metodologia
possa ser aplicada.

Essa metodologia ¢ aplicada em trés sitios arqueoldgicos subaquaticos, utilizando o arque-
6logo mergulhador, com o objetivo de fazer o registro sistematico dessas embarcacdes e dos
seus entornos para posterior identificagdo dos seus nomes, das causas dos seus afundamentos,

bem como fazer uma pesquisa de seus dados histdricos e confrontar com os dados coletados:
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Lamardo I, embarcag¢do de madeira que repousa no leito da plataforma continental,
a doze metros de profundidade, a cerca de uma milha néutica ¢ meia, no canal sul, na
entrada do porto do Recife;

O “Galedo de Serrambi”, embarcacdo de madeira que estd no fundo marinho da pla-
taforma continental, a trinta e trés metros de profundidade e a dezoito milhas nauticas da
praia de Serrambi, municipio de Ipojuca, PE; e

O naufragio conhecido como Vapor Pirapama, embarcag¢ao de ferro que esta assentada
na plataforma continental, a vinte e quatro metros de profundidade e a seis milhas néuti-
cas do porto do Recife.

A sustentacdo tedrica deste trabalho esta calcada no Processualismo (Teoria dos
Sistemas) em face de o navio ser visto como a unido harmoniosa de varios subsistemas
que se completam e em uma vertente ambiental, por entender que o mar ¢é uma variavel

independente que interage e limita a embarcagdo e o homem.

AsSPECTOS HISTORICOS DA TECNOLOGIA E CIENCIA DA NAVEGACAO

Uma das histérias mais fascinantes da humanidade vem a ser a dos descobrimentos
maritimos dos séculos XVI e XVII. Nesse espaco temporal, homens de varias nacdes
irmanados em busca de conhecimento e riquezas, aventuraram-se por mares € 0ceanos
desconhecidos.

Para que tal fato ocorresse, varios avangos tecnologicos foram desenvolvidos desde
a construcdo naval para que as embarcacdes tivessem capacidade para enfrentar mares
revoltos, passando pela arte da cartografia e métodos de aquisi¢io de informacgdes geo-
graficas, a navegacdo astrondmica e a cdlculos matematicos necessarios para conhecer a
localizagdo da embarcag@o e poder chegar ao destino com seguranga.

Desta forma, alguns dos instrumentos nauticos tornaram possivel ao homem determi-
nar a sua localizacdo na vastiddo do oceano, quantas milhas nauticas havia navegado e a
direcdo a seguir, quando tudo a sua volta resumia-se ao céu nem sempre “de brigadeiro”
€ ao mar nem sempre “de almirante”.

Um dos instrumentos nauticos mais importantes para as Grandes Navegacoes foi
a bussola ou agulha de marear, inventada pelos chineses. Configura-se, basicamente,
por uma agulha imantada que se alinha com o campo magnético natural da Terra,
permitindo entdo saber a direcdo para a qual o navio segue, ou seja, 0 Seu rumo ou

derrota.



Outro instrumento importante para a navegagdo era a carta de marear. Ela apresentava
teias de rumos e escalas graficas divididas em milhas ou Iéguas, uma escala de latitudes em
graus que ¢ o elemento que individualiza as cartas nauticas do século XV, ja que a longitude
s0 seria possivel determinar a partir do século XVIHI (GUEDES, 1986, CHERQUES, 1999).

Para tomar a altura do Sol e de outros astros, o instrumento utilizado a partir de 1342
¢ a balestilha. Era constituida por uma vara de se¢do quadrada de trés a quatro palmos, o
virote, no qual passava uma vara menor, a soalha, que corria perpendicularmente sobre o
virote. A balestilha era apontada para o astro e o horizonte e, por meio da soalha, era pos-
sivel determinar a sua altura em relagdo a linha do horizonte, lendo-a no virote graduado
em graus (CHERQUES, 1999).

A latitude era obtida com o auxilio do astrolabio, medindo a altura do Sol ao meio dia.
De posse desse dado, procurava-se o valor de declinaggo solar correspondente ao dia do
ano, existentes nos Regimentos do Astrolabio, ¢ langavam-se os dados nas férmulas para
determinar o ponto em que se encontrava. O astrolabio nautico foi usado pelos navegado-
res de todo o mundo até o aparecimento do sextante no comego do século XVIII.

No que diz respeito a medi¢éo do tempo, utilizava-se um reldgio de areia ou ampu-
lheta. Normalmente eram empregadas as ampulhetas que levavam meia hora para se
esvaziar. Um pajem era o fiel para virar a ampulheta quando caisse toda a areia. Esse apa-
relho, provavelmente de origem espanhola, foi usado até o século XVIIL E constituido de
dois recipientes de vidro, de dimensdes iguais, ligados entre si pelo vértice com estreita
passagem, contendo em um deles areia de fina granulometria CHERQUES, 1999).

HISTORIA E CLASSIFICACAO DAS EMBARCACOES

Nao se sabe ao certo quando o homem passou a construir barcos. Possivelmente,
esse invento deu-se por questdes teleondmicas, devido a escassez ou mesmo a falta de
alimento. Outros aspectos que podem ser considerados eram o crescimento desordenado
das populagdes, a perda de territérios para animais ou semelhantes, as intempéries como
alagamentos, que fizeram com que o homem buscasse novos territdrios, e as barreiras
naturais, que fizeram com que o homem, para transpd-las, fizesse uso de troncos flutuan-
tes para cruzar rios ¢ lagos e assim alcangar novas fontes de alimento e espago.

Nos dias atuais, a evidéncia arqueoldgica mais antiga de uma embarcacéo €, na realidade,
um acessorio (um remo confeccionado em bétula) preservado em deposito de turfa e lama em
Star Carr, nordeste da Inglaterra, datado de 8000 anos (CLARK, 1954 in: GOULD, 2001).
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Seja por difusdo cultural ou em razdo de um desenvolvimento local independente,
canoas foram construidos pelo homem. Da utilizagdo dos recursos do ambiente que o
cercava, surgiram as canoas feitas de feixes de junco, de um unico tronco (mondxilas), de
dois troncos interligados por traveses (catamard) de feixes de madeira envoltos em pele e
as balsas de bambu ou jangadas de varios troncos unidos por cipds ou cavilhadas.

A origem do navio ¢ bastante controversa ¢ uma das possibilidades para comeco das
embarca¢des de maior porte pode estar na interligagdo de duas canoas (catamard) com
pranchas de madeira, formando, assim, um assoalho sobre a embarcacéo.

A elevagio dos costados das canoas com tdbuas constituiu um esforgo para combi-
nar uma maior capacidade de carga ¢ facilidade de manobra e, a0 mesmo tempo, fazer
crescer o calado da canoa. O método proporcionava uma expansio, teoricamente infinita,
pois podia ser acrescentada uma segunda prancha de madeira sobre a primeira ¢ assim
sucessivamente. Na medida em que se multiplicava o nimero de tabuas, o casco original
se fundia e descia ainda mais, tornando-se uma espinha na qual se sustentava o resto da
estrutura. Assim estava criada a quilha.

As embarcagdes deixaram de ser apenas canoas, jangadas e catamards e foram trans-
formadas em baixéis suficientemente grandes, com compartimentos distintos, cobertas
e conveses para serem chamados de navios. A propulsdo desses navios foi primeiro a
remos, depois a velas ¢ a vapor no século XIX. A construgdo do navio a vapor represen-
tou um final feliz de uma série de projetos frustrados executados ao longo de mais de
um século, enquanto que o uso do ferro deveu-se a escassez de madeira e o advento da
siderurgia na Inglaterra.

Agora, em se tratando da classificagdo de embarcagdes, de um modo geral, os navios e
as embarcag¢des menores podem ser classificados quanto ao fim a que se destinam (guerra,
mercantes, de recreio € de servigos gerais), quanto ao material de construgdo do casco
(madeira, de ferro, de ago ou de cimento armado) e quanto ao sistema de propulsdo (2
vela; a remos; com propulsdo mecanica; e sem propulsdo). Pode-se, também, classificar

as embarcagdes quanto ao seu porte ¢ local de navegagio.

Os NAUFRAGIOS EM PERNAMBUCO E SUAS CAUSAS
Com o advento das grandes navegacdes em busca da carreira das Indias, comegou
também um novo capitulo da histéria da humanidade referente a descoberta de novos

continentes, povos, animais, plantas (especiarias) e, concomitantemente, foi um periodo



de grandes desastres maritimos. Estava aberta assim a porta para uma época bastante
dolorosa para os homens e mulheres de um pequeno grupo de paises que se aventuraram
além mar, ficando esse periodo conhecido na histéria como Tragico-Maritimo.

No Brasil a historia trdgico-maritima teve inicio oficialmente em 10 de agosto de 1503,
quando a nau capitania do navegador e cosmodgrafo portugués Gongalo Coelho - uma
caravela de uma flotilha de seis embarcagdes, colidiu com uns penedos do Arquipélago
de Fernando de Noronha, atual distrito de Pernambuco, sogobrando. (PEREIRA DA
COSTA, 1983; BERGER, 1975).

Na América do Sul, existem cerca de 11.000 naufragios. Na costa brasileira que pos-
sul dimensdes continentais, com cerca de 8.500 quilometros, ocorreram cerca de 3.000
naufragios em mais de 500 anos, isto sem falar nos sogobramentos em outros corpos
d’4guas, tais como rios e lagos. Cabe observar que este nimero varia de autor para autor,
ja& que ndo existe um levantamento oficial desses naufragios.

No estado de Pernambuco existem cerca de 300 embarcagdes sogobradas até a pre-
sente data e, apesar de a cidade do Recife ser conhecida nacionalmente como a capital
brasileira do mergulho em naufragios, Pernambuco ndo é o estado detentor do maior
numero de cascos sogobrados, cabendo possivelmente a Bahia ou ao Rio de Janeiro.

Normalmente o arquedlogo subaquatico depara-se com uma miriade de vestigios do
que uma vez foi um navio de madeira ou de ferro que, por sua vez, estando algumas das
suas partes desenterradas, as mesmas estardo cobertas por fauling, o que dificulta sobre-
maneira a interpretacdo dos dados (RIOS, 2007). Portanto, a fim de orientar na interpre-
tag8o e facilitar a determinagdo da(s) causa (s) de um naufragio é importante normatizar
e definir os fatores causadores de naufragios.

Como entdo classificar e definir os fatores causadores de naufragios? Consultando a
bibliografia existente s6 foram encontrados fragmentos do que seriam esses fatores, sem
que houvesse a preocupacdo dos autores em classifica-los (BASS, 1969; MICELI, 1998;
RAMBELLI, 2002; RENFREW e BAHN, 1993).

Segundo o dicionario Houaiss da lingua portuguesa, naufragio é uma palavra de ori-
gem latina naufragium que significa ato ou efeito de naufragar, afundamento de embarca-
¢do que sofreu acidente (HOUAISS, 2007). O Dicionario do Mar define naufragio como
sendo o ato ou efeito de naufragar, perda de embarcacdo por afundamento ou por encalhe
e consequente desmantelamento em costa ou baixio (CHERQUES, 1999).
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Em todas as defini¢des obtidas para naufragio esta associada a ideia de perda, de ndo
recuperagio, de afundamento ¢ de desmantelamento. Entretanto, o conceito de embarca-
¢do naufragada ndo significa, necessariamente, o seu afundamento com sua perda defi-
nitiva. Ele pode ter encalhado ¢ submergido parcialmente, ou mesmo ter ido ao fundo ¢
depois ser reflutuado e recuperado, voltando a navegar normalmente.

Um naufragio dificilmente ocorre por um Unico fator, por exemplo, uma explosdo
no paiol de poélvora causada por um tiro de canh@o ou por uma fagulha liberada por um
cachimbo. O afundamento de um navio, na maioria das vezes, ocorre por uma combina-
¢do de fatores (RAMOS, 2000; RIOS, 2007), interagindo o fator humano com outros.
Os fatores que levam ao naufragio de uma embarcagéo podem ser classificados em oito
categorias: Bélico, Cartografico, Estrutural, Fortuito, Hidrometeorologico, Humano,
Logistico e Patoldgico (RIOS, 2010).

ANALISE ARQUEOLOGICA DE NAUFRAGIOS EM PERNAMBUCO

Proposta de metodologia

Atualmente, os grupos de pesquisa utilizam procedimentos proprios para realizagdo
dos trabalhos relacionados aos naufragios. Cada grupo utiliza-se de conceitos ¢ metodo-
logias proprias, tornando, dessa forma, a pesquisa no campo da arqueologia subaquatica
regionalizada. Bicho (2006) afirma que “nos varios manuais ou livros ¢ artigos especia-
lizados sobre prospec¢do arqueoldgica ndo existe um modelo-padrdo de abordagem ao
trabalho, nem sequer sobre a organizagdo de conceitos-base que devem ser utilizados na
prospec¢do”.

Em um trabalho arqueolégico subaqudtico, o cenario ndo ¢ diferente. O levantamento
de dados normalmente ¢ feito com o uso de uma prancheta de PVC onde sdo feitas anota-
¢des de dados diversos e desenhos em escala do naufragio. Para tanto, antes de mergulhar,
ainda em terra ou embarcado, ¢ fixada na prancheta uma folha de papel importada em
branco por meio de fita Silver Tape para se fazer anota¢des de dados diversos ¢ desenhos
do naufragio.

Este trabalho propde uma metodologia para orientar e otimizar o trabalho de pros-
peccdo, de forma que dados coletados possam subsidiar uma analise posterior e permitir
melhor concluir sobre a histéria da embarcago. Para tanto, sdo definidos trés grandes
grupos de dados:



I) Identificacdo e Localizago do Sitio: sdo as dados mais basicos para formalizar a
sua existéncia, caracteriza-lo de forma inequivoca geograficamente para comegar
um trabalho de pesquisa, bem como registra-lo no érgdo técnico competente pela
preservacio patrimonial;

1) Ambiente do Sitio: essa classe de dados ajuda a explicar o entorno do sitio, que

determina as suas condi¢Oes de preservagdo, auxilia a explicar a distribui¢io
dos vestigios, o desgaste do material, ajuda a explicar a auséncia e presenga de
vestigios, também municia com informagdes para o planejamento da prospecgao,
definindo a melhor época do ano para realizar o trabalho. Esse grupo ¢ composto
de informagdes sobre o ambiente do sitio propriamente dito, caracteristicas
hidrometereologicas e geologicas;

II)  Informagdes sobre a Embarcacdo: ajudam a caracterizar a embarcagdo de modo a

determinar seu tipo, seu corte temporal, suas técnicas construtivas e sua navegagao
no momento do naufragio. Para tanto, sd3o necessarios dados sobre a embarcagdo
propriamente dita (tamanho, material construtivo), seus equipamentos, sua

posi¢do relativa ao porto ou praia.

Essa sistematizagdo também permite evitar erros ¢ melhor aproveitamento de cada
mergulho em um sitio. Essas categorias de dados foram detalhados e sintetizados em um
Formulario de Campo, especifico para quem trabalha em sitios de naufragios.

A metodologia ¢ testada em trés embarcagdes, escolhidas dentre trinta e nove embar-
cagdes sogobradas, e que fazem parte do Parque de Naufragios de Pernambuco, cujas
localizagdes sdo conhecidas, mas que pouco se sabe sobre as mesmas. Esses navios sdo
madeira, madeira e ferro e somente de ferro, e sdo naufragios propositais e ndo proposi-
tais que estdo distribuidos ao longo da costa, em profundidades variadas, indo da isobata
de 5 a 57 metros. O espago temporal do naufragio dessas embarcagdes esta situado entre
os séculos XVII e XXI.

O conceito de proposital esta vinculado, na atualidade, ao afundamento de embarcagdes
com fins turisticos, cientificos ou até mesmo escusos. No entanto, desde a época do Brasil col6-
nia praticava-se o afundamento de embarcagdes, nesse caso, com um Vviés logistico ou bélico.
Algumas embarcag¢des naufragadas propositalmente naquele periodo foram as embarcagdes
incendiadas por Martin Afonso de Souza, em 1531, em Itamarac4 e Matias de Albuquerque

em 1630, no porto de Pernambuco, por ocasido da invasio holandesa.
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Neste trabalho, a metodologia € aplicada em trés naufragios: Lamarfo I, “Galedo de

Serrambi” e Pirapama. A escolha desses naufragios deu-se em fungdo de alguns fatores:

1)) Desconhecimento da identidade e origem dessas embarcagdes;

1) O Lamardo I j4 foi objeto de estudo anterior existindo, portanto, a disponibilidade
de diversos dados para aplicagdo da metodologia proposta, bem como o surgimento
de fatos novos que ndo foram contemplados no trabalho anterior;

) O “Galedo de Serrambi” foi escolhido pelo seu tamanho que ndo é compativel
com o de um galedo e extrapola o tamanho dos navios existentes a época dos
navios de madeira;

IV) O navio conhecido pela comunidade de mergulho como sendo o Vapor Pirapama
foi escolhido pelo significado que essa embarcagéo pode ter para a historia tragico-
maritima, histéria das embarcagdes a vapor ¢ para a comunidade de mergulho em
Pernambuco.

APLICACAO DA METODOLOGIA PROPOSTA NO LLaAMARAO I

Ap0s a localizagdo do naufragio, foi feita uma prospecgéo para a delimitagéio da area
do sitio arqueoldgico e coleta de dados realizada em novembro de 2006. Os dados permi-
tiram mensurar o espago temporal do casco sogobrado, que por sua vez guiou a pesquisa
historica para saber quais os navios que afundaram naquela regido. Os dados obtidos da
historiografia para cada naufragio foram comparados com os dados obtidos no formulério
de campo apresentado no Anexo I, e excluidos aqueles com caracteristicas incompativeis
ao do sitio, chegando-se assim a um Unico naufragio.

Pelos vestigios encontrados no Lamarfo I, trata-se de uma embarcagio a vela, tipo
galera, com trés mastros, afundada entre 1750 ¢ 1850, nas coordenadas 08° 03* 857 S ¢
034° 50° 989 W, devido a um incéndio. Encontra-se na profundidade de 12 metros, em
fundo de areia. A temperatura da 4gua oscila entre 24° ¢ 28° C ¢ a sua visibilidade na
quase totalidade do ano ¢ proxima de zero. A embarcagio possui 54 metros de compri-
mento por 15 metros de boca ¢ 5 metros de calado. Estd desmantelada, com dois mastros
caidos na dire¢do do bico de proa ¢ lastro formado de pedra de lioz. As identificagdes da
embarcacdo, do estaleiro ¢ do armador sdo desconhecidas. Também néo se conhece o tipo

de carga, o nome do comandante ¢ numero de tripulantes.



Em funcdo dos vestigios coletados, mormente as garrafas de vinho portugués, a
faianga portuguesa e o lastro formado por fragmentos de rocha de lioz, este ultimo comu-
mente encontrados nas regides de Lisboa, Oeiras, Pero Pinheiro e Lameiras em Portugal
(SILVA, 2007), as evidéncias de incéndio no costado e a ausé€ncia de carga sugerem que
este navio possa ser a galera Balsemdo que foi uma embarcagdo portuguesa naufragada
na tarde do dia 23.01.1816, no Lamaro externo do porto do Recife, em consequéncia de
um incéndio na carga de algoddo, sob o comando de Esteves José Alves e pertencente a
José Coelho Guimardes (PEREIRA DA COSTA, 1983).

O sino, as ancoras, os talheres e as loucas com o brasdo do proprietario da embar-
cacdo, garrafas de vinho, material de cozinha nio foram encontrados, sugerindo que a
embarcagdo depois do naufragio sofreu agdo de resgate de material por mergulhadores ja
que a mesma encontra-se em um local pouco profundo (12 metros).

Por outro lado, em conversa informal com o arquedlogo portugués Francisco Alves
em 2008, o mesmo sugere que o comprimento de 54 metros para a referida embarcagéo
ndo é compativel com o tamanho médio dos navios portugueses da época, sugerindo
que a mesma poderia ser inglesa. Apos o cruzamento de dados levantados em pesqui-
sas efetuadas no Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano e na Fundagio Joaquim
Nabuco, e confrontados com as demais fontes, no periodo entre 1750 e 1850, obtém-se
quinze citagdes de naufragios no Lamardo interno/externo ou proximidades do porto de
Pernambuco, dos quais seis referem-se a embarcacdes inglesas mas nenhuma delas nau-
fragou nas coordenadas em questdo. Conclui-se que nenhuma das embarcagdes sustenta
a hipotese de ser de origem inglesa, além do que, ndo foi encontrado qualquer vestigio de
origem inglesa no naufragio.

Uma possibilidade ¢ a embarcacio ter sido comprada na Inglaterra e equipada em
Portugal, mas para fazer tal afirmativa, seria necessario fazer analise das madeiras empre-
gadas na embarcago e verificar a presenga de alguma madeira das florestas inglesas.

Em relagdo ao momento do naufragio, o barco afundou com o bico de proa voltado
para nordeste, ou seja, alinhado como o vento da ocasido. Entretanto, os mastros estdo
posicionados nessa mesma dire¢do, ou seja, contrario ao rumo da corrente e do vento,
sugerindo que os mesmos foram forgados para essa posi¢do. Uma explicagdo para este
fato € que apods o afundamento os mastros ficaram fora da linha d’agua, causando perigo

a navegagio e a solugdo encontrada foi amarra-los com cabos fortes o suficiente para que
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uma embarcagfo que estivesse saindo do porto pelo canal sul pudesse receber esses cabos
€ puxé-los de maneira a partir os mastros, o que deve ter ocorrido com a maré vazante
e vento de terra, pois caso contrario, o navio ndo teria como manobrar tendo em vista a
proximidade dos arrecifes. Outra possibilidade vem a ser o abalroamento desses mastros

por uma embarcagio que estivesse saindo do porto pelo canal sul.

APLICACAO DA METODOLOGIA PROPOSTA NO GALEAO DE SERRAMBI

O naufragio denominado “Galedo de Serrambi” foi escavado em 1998, cujos dados
permitiram o preenchimento do formulario de campo conforme apresentado no Anexo 2.
Fez-se o corte temporal da embarcagdo a partir de seu tamanho ¢ material construtivo e,
a luz das pesquisas bibliograficas, puderam-se confrontar os dados e fazer analises como
se seguem.

O “Galedo de Serrambi” é uma embarcag¢fo de madeira a vela, de nacionalidade, esta-
leiro, armador, pais, ano, local de construgdo, comandante e tripulag@o, data do naufragio
desconhecidos. Naufragou devido a incéndio pela presenga do madeirame queimado. O
casco possui prote¢do de filme de cobre na obras vivas. Suas dimensdes sdo: 72 metros de
comprimento, 13,2 metros de boca e calado desconhecido. Naufragou na posi¢do 08° 35’
706” S e 034° 54° 834 W, a cerca de vinte milhas nauticas da praia de Serrambi, na cota
de vinte metros, em fundo de areia, com visibilidade de até vinte metros. Transportava
uma carga de carvdo mineral. Atualmente a embarcacdo estd desmantelada, tendo sido
descoberta em 1982 por pescadores ¢ saqueada por cagadores de souvenir durante anos.
Nos anos 90 foi redescoberta e explorada parcialmente por mergulhadores com autoriza-
¢do da Marinha.

Em uma andlise preliminar, pode-se concluir que o comprimento da embarcagdo
acima ¢ incompativel com as dimensdes de um galedo, ja que o maior galedo deslocando
1500 toneladas tinha um tamanho de 35,3 metros ¢ obedecia a relagdo 3:2:1. O galedo
normalmente € bojudo € alto ¢ a embarcagio descrita acima € comprida ¢ estreita.

A presenca do filme de cobre que o galedo ndo tinha (tal tecnologia surgiu a partir de
1750), o comprimento muito superior ao do galedo, a presenc¢a de um terceiro mastro € a
carga de carvdo mineral que nenhum galedo iria transportar sdo evidéncias que permitem
afirmar com convicgdo de que a embarcagdo acima ¢, na realidade, um Clipper.

Dentre os registros levantados no Diario de Pernambuco entre 1850 e 1900, s6 consta

o naufragio de um Clipper que sogcobrou devido a um incéndio que tomou conta da embar-



caco entre meia-noite ¢ 5 horas da manha do dia 12 de outubro de 1861, no litoral sul de
Pernambuco, a cerca de 55 milhas do porto do Recife. Seu nome ¢ “Stag Hound”, cujos
dados métricos sdo compativeis com os do “Galedo de Serrambi”, exceto o calado que
nfo fol mensurado na escavagio feita na embarcagéo.

Nessa ultima viagem, o Stag Hound fez um carregamento de carvdo em Newcastle,
Inglaterra, e seguiu para Sdo Francisco, comandado pelo Capitdo Wilson. Tudo ia bem até
que a embarcagdo pegou fogo com a combustdo espontanea do carvdo. O navio estava a
varias milhas da costa e o capitfio e sua tripulagdo conseguiram chegar em Pernambuco
(McKAY, 1995).

Os dados referentes as condigdes de navegacdo no momento do naufragio sugerem
que o navio estava navegando no momento de seu naufragio ja que existem duas anco-
ras tipo Almirantado nos escovéns proximos as bochechas de proa. O bico de proa no
momento do afundamento apontava na dire¢do do quadrante Nordeste, ou seja, a embar-
cagdo estava alinhada com o vento, sugerindo que estava a deriva, ja que ela dirigia-se ao
sul e seu bico de proa devia estar apontando para sul. O leme estava destruido sugerindo
que a popa tocou primeiro no fundo.

O Stag Hound foi o primeiro de uma nova classe de Clippers — a “Extreme”, e foi
construido por Donald McKay na época dos Clippers da California, periodo da corrida
do ouro no oeste americano. O navio foi encomendado por George B. Upton e a empresa
mercantil das indias Orientais, Sampson & Tappan, ambos de Boston, e deveria exceder
a tonelagem e a velocidade de qualquer barco de sua categoria que estivesse navegando.
Ele foi construido mais longo e mais estreito do que qualquer outra embarcacio exis-
tente no servigo mercantil do mundo. Na época de seu lancamento, em 07.12.1850, era a
maior embarcagdo mercante até entdo construida, deslocava 1534 toneladas, media 70,95
metros de comprimento, 13,2 metros de boca e 6,93 metros de calado (McKAY, 1995).

APLICACAO DA METODOLOGIA PROPOSTA NO PIRAPAMA

Ap6s a localizagdo do naufragio, foi feita uma prospec¢io para a delimitac@o da area
do sitio arqueoldgico e coleta de dados realizada em novembro de 2006. Os dados cole-
tados permitiram mensurar o espago temporal do casco sogobrado entre 1839 e 1930. A
pesquisa historica permitiu identificar trés embarcagdes com o mesmo nome. O formula-
rio de campo foi preenchido, conforme Anexo 3, e seus dados foram comparados com os

obtidos na historiografia e analisados posteriormente, como se segue.
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Com o nome de Pirapama existiram 3 embarcagdes no estado de Pernambuco. A pri-
meira foi um navio de madeira, de propulsdo a vela, aparelhado em patacho, construido
em Alagoas e adquirido pelo governo, em Recife, a 22 de margo de 1841. O segundo
Pirapama era um navio pertencente & Marinha Brasileira, de madeira, de propulsdo a
vela, aparelhado em patacho ¢ construido no Arsenal de Marinha em Pernambuco. O
terceiro navio a ostentar o nome Pirapama foi adquirido na Inglaterra pela Companhia
Pernambucana de Navegag@o Costeira por Vapor, possuia casco de ferro, passando a ope-
rar em 04 de junho de 1867. Tinha 60 metros de comprimento, por 10 metros de boca
e 2,64 metros e calado, equipado com 34 tripulantes, possuia 120 CV e deslocava 312
toneladas.

O vapor de rodas Pirapama encontra-se na posi¢do 08° 03’ 023” S e 034°46° 058”
W, a seis milhas nduticas da costa, defronte ao porto do Recife, que est4 assentado em
um fundo de areia a vinte e quatro metros de profundidade, totalmente desequipado e
desmantelado.

Em que pese o fato de o Pirapama, segundo alguns estudiosos de naufragios e sites
de mergulho afirmar que o navio foi descomissionado e posto a pique propositalmente
em 1889, foram encontradas provas documentais existentes nos livros da Companhia
Pernambucana de Navegagdo Costeira por Vapor que a referida embarcagdo continuou
navegando normalmente até margo de 1890. Apos essa data, serviu como pontdo para
armazenamento de carvdo no porto do Recife, desaparecendo em seguida dos registros
oficiais, da companhia que foi extinta em dezembro de 1908.

O navio que esta no fundo do mar a 6 milhas do porto do Recife, antes de ser afundado,
teve a maioria das suas pegas, componentes e acessdrios retirados (ancoras, rodas, equi-
pamentos de atracacdo, cabos ¢ amarras, mobiliario, equipamento de cozinha, mobiliario
de camarotes e beliches, bitacula e demais equipamentos de navegagdo) ficando apenas
0 casco, eixos do pistdo, cubos das rodas, um cabeco de amarragio caido por boreste e o
leme a meio. O fato de o leme estar a meio significa que ele poderia estar navegando ou
sendo rebocado por outra embarcag@o. Ndo foram encontrados vestigios de carvéo mine-
ral no seu interior, mas sim ao redor do navio e, mesmo assim, dispersos no leito marinho
e em pequenas quantidades, o que demonstra que ele ndo tinha combustivel para navegar.

Segundo relato de um dos mergulhadores mais antigos do estado de Pernambuco,

desde 1957 que esse navio é chamado de vapor Pirapama e, desde aquela época ja se



encontrava completamente desaparelhado. Por esse motivo, € pouco provavel que pes-
soas tenham mergulhado antes dele para retirada de equipamentos que necessitariam de
guindastes € meses de trabalho. Em face dessas informagdes, pode-se concluir que esse
trabalho foi feito em terra.

No que tange as medidas da embarcag¢do, exceto pelo comprimento que difere em 0,5
m para mais em relagdo ao comprimento original, as demais medidas sdo coincidentes
com as originais. Uma explicagdo para tal fato consiste na imprecisdo da medida de com-
primento devido a influéncia da corrente maritima exercida sobre a fita da trena, causando
abaulamento da mesma.

Pelo exposto, a embarcagdo em analise reune evidéncia de que pode ser realmente o
vapor Pirapama, mas neste caso ¢le s6 foi afundado depois de 1908. Provavelmente esse
navio deve ter servido de pontdo por pelo menos dez anos antes de o casco apresentar
sinais de infiltragdo pela agua, sendo entdo descartado da fungéo e afundado a 6 milhas
nauticas do porto do Recife.

ConcLusOEs

Este trabalho fornece os subsidios necessarios para que o arquedlogo possa fazer o
levantamento de dados de um sitio arqueoldgico subaquatico, municiando-o com infor-
magdes que podem ajudi-lo no estudo de um dado sitio.

Os aspectos historicos da tecnologia e ciéncia da navegagdo descrevem, de forma
sucinta, a historia da navega¢@o com suas rotas de navegag¢do ¢ as dificuldades que o mar
impde ao homem, bem como os instrumentos que permitiram ao navegante conhecer a
sua localiza¢do no mar, com maior ou menor precisdo, dependendo dos aspectos evolu-
tivos do instrumental, de modo que aumentasse a seguranga da navegacio e o levasse ao
destino desejado.

Foi apresentada a Historia Tragico-Maritima de Pernambuco e seus naufragios com

localizagdo conhecida. Também foram introduzidos os fatores causadores de naufragios.

E proposta uma metodologia de levantamento de dados, onde todas as informagdes
expostas em cada um dos capitulos foram sintetizadas em um formulério para que permita
a analise arqueologica posterior.

A metodologia ¢ testada em trés naufragios com o propoésito de identificar as embar-

cacdes e as causas dos naufragios.A metodologia proposta serviu para:

24])



242

Sistematizar a coleta de dados;
2. Ordenar as informacdes dos naufragios, possibilitando uma visdo macro
dos naufragios na costa de Pernambuco e inferir diversas conclusdes;

3. Analisar os sitios de naufragios.

No naufragio, denominado Lamardo I, seus vestigios sugerem uma forte tendéncia de
que seja uma embarcacdo de origem portuguesa ou que tenha estado em Portugal e que
naufragou devido a um incéndio. A existéncia de filme de cobre nas obras vivas da embar-
cacdo, situando assim o seu o corte temporal como sendo de 1750 em diante.

O utnico navio que se enquadra em termos de localizacdo, vestigios ceramicos e vidra-
ria, causa de naufragio ¢ material do lastro é a galera Balsem3o que foi uma embarca-
cdo portuguesa naufragada na tarde do dia 23.01.1816, no Lamarao externo do porto do
Recife, em consequéncia de um incéndio na carga de algoddo, sob o comando de Esteves
Jos¢ Alves. Como ndo foram feitos os exames do material vegetal nem se obteve as medi-
das da embarcacio até a presente data, fica em aberto o nome do referido navio, existindo
um rol de evidéncias que se trata do navio em questao.

A metodologia também permitiu identificar o nome do Clipper Stag Hound que era
chamado de “Galedo de Serrambi”, bem como foi comprovada a causa do seu afunda-
mento como tendo sido um incéndio por combustdo espontinea da carga de carvdo mine-
ral embarcado na Inglaterra, tudo isto baseado em informagdes obtidas pelos métodos ¢
técnicas desenvolvidos pela arqueologia subaquética e confrontadas pelos documentos
historiograficos.

O navio a vapor chamado pelos mergulhadores de Pirapama tem cerca de 60 metros
de comprimento, por 10 metros de boca e calado ndo medido em face do grau de des-
mantelamento do navio. Encontra-se desequipado, portanto, antes de ser afundado, teve a
maioria de suas pecas, componentes e acessorios retirados ficando apenas o casco, eixos
do pistdo, cubos das rodas, um cabeco de amarrag@o caido por boreste e o leme a meio. O
fato de o leme estar a meio significa que ele poderia estar navegando (se estivesse equi-
pado e com combustivel) ou sendo rebocado por outra embarcagéo.

No que tange as medidas da embarcagdo, exceto pelo comprimento que difere em 0,5
m para mais em relagdo ao comprimento original, a outra medida ¢ coincidente com as do

navio Pirapama, pertencente a CPNCV. Uma explicacdo para tal fato consiste na impreci-



sdo da medida de comprimento devido a influéncia da corrente maritima exercida sobre a
fita da trena, causando abaulamento da mesma.

A distancia do local de afundamento até o porto do Recife, bem como a profundidade
do local de descarte, também devem ter sido estudadas em fungéo da altura da embarca-
¢do para que, mesmo depois de retirados os mastros ¢ o castelo, a mesma ndo se tornasse
um perigo isolado, virando assim um fator impeditivo a navegagao.

Diante do exposto, a embarcag@o em analise reune evidéncias de que pode ser realmente
o vapor Pirapama, mas neste caso ele s foi afundado depois de 1908. Provavelmente esse
navio deve ter servido de pontdo por pelo menos dez anos antes de o casco apresentar
sinais de infiltragdo pela agua, sendo entdo descartado da fungdo e afundado proposital-
mente a 6 milhas nduticas do porto do Recife.

Este trabalho é resumo da tese apresentada ao Programa de P6s-Graduagio em Arqueologia
da UFPE, em 2010, sob a orientagido dos professores Paulo Martin Souto e Ricardo Pinto
de Medeiros, com apoio financeiro do CNPq.

Carlos Rios
Departamento de Arqueologia, UFPE
cccrios@hotmail.com
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ANEXO 1
FORMULARIO DE CAMPO DE SiT10S DE NAUFRAGIOS

Nome &0 Sitloz Lafnarao |

\ N° Registro PE: Lamario I\PE 001 N° Registro IPHAN: \
| Local: Lamarao externo do porto do Recife Municipio: Recife
Latitude: 08° 03° 857" S Longitude: 034° 50° 989" W
Zona: Portuaria DATUM: SAD 69 | GPS —Modelo: Garmin 12 XL | Precisdo: 3 m
AMBIENTEDOSITIO 0 o
Alagado Estuarino Intertidal Lacustre
X| Marinho Ribeirinho Terra Firme Outro:
Caracteristicas Hidrometeoroldgicas:
Visibilidade (m): 0,5 Direcdo da Corrente: NE
Estado do Mar (Beaufort): | Profundidade (m): 12
| Temperatura ("C): 26 Velocidade do Vento (noés): [ a3 J
Caracteristicas Geolégicas (Tipo do Fundo):
X Arenoso | [ Lamoso | [ Arenolamoso
Lamoarenoso [ Argiloso | [ Cascalho
Conchifero Calhau | Rochoso
INFORMACOES SOBRE A EMBARCACAOQ. ~ = 0
Pré-Histdrica [ XTHistérica | [Indeterminada
Porte da embarcacio: B
\ Pequena (até 10 m) J T Média (entre 10 e 24 m) | X| Grande (maior que 24 m) J 245

Estado da embarcacio:

meira J X\ Desmantelada T Despedacada

Material construtivo:

X Madeira Ferro Aluminio | | Aco | | Cimento armado | | Outro:

Caracteristicas da Embarcacgio:

Comprimento (m): 54 Armamento (n°): 0 ~ | Mastros (n°): 3
Boca (m): 15 Castelos (n°): 0 | Chaminés (n°): 0
Calado (m): 5 Caldeiras (n°): 0 T Guindastes (n”): 0
Pontal (m); Nédo determinado | Cavername _(n%: Nio | Hélice (n°): 0
Ancoras (n°): 0 Escotilhas (n°): Ndo determinado. | Motores (n°): 0
{ Tipos de Embarcacéo:
Alvarenga \ Bergantim J T  Clipper X | Galera Submarino
Balandra Brigue J ‘ Corveta late Sumaca
Barca \ Caravela J [ Escuna Nau Urca J
Barcaca | Caravelio | Fragata Patacho Vapor de roda
Bateldo Charrua Galedo Saveiro Outras
PosicAo da Embarcacéio (bico de proa em relaciio & Rosa dos Ventos): NE j
| Posi¢iio das hastes das Ancoras em relacfio 2 embarcacfio: Nio observado J
\ Possiveis Causas do Naufragio:
Fator Bélico 7 Fator Hidrometeoroldgico | [Fator Fortuito
Fator Cartografico X [ Fator Humano || Fator Patolégico
Fator Estrutural | Fator Logistico ] meterminada
Carga:
Tipo: Quantidade: J XJ Em lastro J Tlndeterminada

Observacdes: Lastro formado por fragmentos de lioz, pesando cerca de 10 kg cada
Responsavel pelo preenchimento: Carlos Rios

| Equipe: Alfa

[ Data: 06 de novembro de 2006. i
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ANEXO 2
FORMULARIO DE CAMPO DE SiTIOS DE NAUFRAGIOS

Nome do Sitio: Galedo de Serrambi

N° Registro PE: Galefio de Serrambi\ PE003

N° Registro IPHAN:

Local: Plataforma Intermediaria

Municipio: Ipojuca, PE

Latitude: 08° 35” 706” S

Longitude: 034° 54’ 834” W

Zona: Mar aberto

' Alagao

DATUM: SAD 69

Estuarino

Intertidal

GPS —Modelo:

Garmin 12 XL | Precisdo: 3 m

Lacustre

X| Marinho

Ribeirinho

Terra Firme

| [Outro:

Caracteristicas Hidrometeoroldgicas:

Visibilidade (m):

Direciio da Corrente:

Estado do Mar (Beaufort): 2

Profundidade (m): 33

Temperatura (CC): 24

Velocidade do Vento (nds): 4a 6

Caracteristicas Geologicas (Tipo do Fundo):

Pré-Histoérica

X | Histérica

X| Arenoso Lamoso Arenolamoso
Lamoarenoso Argiloso Cascalho
7 anch{ferp - , Ca}f}au Rochoso

Indeterminada

Porte da embarcacéo:

| Pequena (até 10 m)

|| Média (entre 10 ¢ 24 m)

[ X| Grande (maior que 24 m)

Estado da embarcaciio:

Inteira | X| Desmantelada | | Despedagada
Material construtivo:
N Madeira | [ Ferro | | Aluminio | [ Aco | [ Cimentoarmado | [ Outro:

Caracteristicas da Embarcacio:

Comprimento (m): 72

Armamento (n°): 1

Mastros (n°): 03

Boca (m): 13

Castelos (n°): 0

Chaminés (n°): 0

Calado (m): Nio determinado

Caldeiras (n°): 0

Guindastes (n°): 0

Pontal (m): N&o determinado Cavername (n°): Nao | Hélice (n°): 0

Ancoras (n°): Escotilhas (n°): 0 Motores (n°): 0

Tipos de Embarcacio:
Alvarenga Bergantim X | Clipper Galera Submarino
Balandra Brigue Corveta late Sumaca
Barca Caravela Escuna Nau Urca
Barcaca Caravelfo Fragata Patacho Vapor de roda
Bateldo Charrua Galedo Saveiro Outras

Posicio da Embarcacfio (bico de proa em relacfio 2 Rosa dos Ventos): NE

Posiciio das hastes das incoras em relacfio & embarcacfio: Apontando para os escovéns

Possiveis Causas do Naufragio:

Fator Bélico

Fator Hidrometeoroldgico

Fator Fortuito

Fator Cartografico Fator Humano Fator Patolégico
Fator Estrutural Fator Logistico X | Indeterminada
Carga:

Tipo: Carvio mineral

| Quantidade: No det. \

\ Em lastro \

\ Indeterminada

Observacies: Pouco lastro para o tamanho da embarcacfio

Responsavel pelo preenchimento: Max Dantas

Equipe: Alfa

Data: 25 de outubro de 1998




ANEXO 3
FORMULARIO DE CAMPO DE SiTIOS DE NAUFRAGIOS

Nome do Sitio: Pirapama
N° Registro PE: Pirapama\ PE0Q2 N° Registro IPHAN:

Local: Plataforma continental interna \ Municipio: Recife

Latitude: 08° 03” 023" S | Longitude: 034° 46’ 058” W

Zona: Mar aberto DATUM: SAD 69 GPS — Modelo: Garmin 12 XL | Precisfio: 3 m

L] ]

A@ado Estuarino Intertidal Lacustre

X| Marinho || Ribeirinho | Terra Firme | [outro: ]
Caracteristicas Hidrometeorologicas: ]
Visibilidade (m): 20 Direcio da Corrente: SE |
Estado do Mar (Beaufort): | Profundidade (m): 23 J
Temperatura CC): 26 | Velocidade do Vento (nés): 1 a3 \
Caracteristicas Geologicas (Tipo do Fundo): J
Arenoso | Lamoso | ] Arenolamoso ﬂ
Lamoarenoso | Argiloso | [ Cascalho
| Conchifero Calhau Rochoso

Pré-Historica X | Histérica Indeterminada

Porte da embarcacéio:

Pequena (até 10 m Média (entre 10 e 24 m) X| Grande (maior que 24 m
Estado da embarcacfo:

||

[ Inteira | X Desmantelada || Despedagada |
Material construtivo: J
Madeira | X| Ferro Aluminio Aco Cimento armado | [ Outro: J
Caracteristicas da Embarcacio: J
TComprimento (m): 60,5 J Armamento (n°): 0 J Mastros (n): 0 J
Boca (m): 10 | Castelos (n°): 0 Chaminés (n°): 0 l
Calado (m): N3o determinado Caldeiras (n”): 0 Guindastes (n°): 0 J
Pontal (m): Nao determinado Cavername (n°): Ndo determinado | Hélice (n®): 0 |
Ancoras (n°): 0 Escotilhas (n°): Nao determinado | Motores (n°): 0 J
Tipos de Embarcac¢io: ]
H Alvarenga TBergantim Clipper Galera | | Submarino
Balandra Brigue Corveta late Sumaca

Barca Caravela Escuna Nau Urca

Barcaca Caraveldo | |Fragata Patacho X| Vapor de roda
Bateldo 4‘ (Charrua J J Galedo j Saveiro Outras

| Posicdo da Embarcaciio (bico de proa em relaciio 2 Rosa dos Ventos): SW

Posicio das hastes das incoras em relaciio a embarcacfio: Inexistente

| Possiveis Causas do Naufrigio:

i

Fator Bélico L—rFator Hidrometeoroldgico Fator Fortuito |
Fator Cartografico | [Fator Humano Fator Patoldgico ]
Fator Estrutural || Fator Logistico X| Indeterminada |
Carga: o |
Tipo: j}@lﬁdade: fjfm lastro m Indeterminada J
| Observacdes: J
Responsavel pelo preenchimento: Carlos Rios |
| Equipe: Alfa ]
Data: 12 de janciro de 2009. i
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