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RESUMO

Este trabalho tem por objetivo fornecer subsidios para uma carta arqueologica dos
naufragios ocorridos na costa do estado de Pernambuco no século XVI Com este
proposito, o artigo faz um breve relato do inicio da Arqueologia Subaquética no
Nordeste do Brasil, apresenta algumas razdes para a grande quantidade de cascos
sogobrados na costa pernambucana, descreve vinte e cinco naufragios com informagées
sobre ano, localizagdo aproximada, contexto histdrico, causa do naufragio e plota esses
cascos nas cartas 22200 e 52 da Diretoria de Hidrografia e Navegacdo. Adicionalmente,
aborda a questdo dos fatores causadores de naufragios e propde um modelo de
Formulario de Campo com os dados necessarios para registrar sitios arqueoldgicos de
naufragios.

PALAVRAS CHAVES: Arqueologia Subaquatica; Naufragio; Carta Arqueoldgica
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ABSTRACT

The aim of this work is to contribute with information to an Archaeological Chart of
Underwater Wrecks in the coast of Pernambuco during the century XVI. This article
briefly describes the beginning of Underwater Archaeology in the Northeast of Brazil,
presents some reasons for the great quantity of shipwrecks in Pernambuco coast, adds
information about twenty five shipwrecks with year, estimated localization, a short
history of each one and plots these shipwrecks in the charts 22200 and 52 from
Diretoria de Hidrografia e Navegagio. In addition, it also describes the classification of
shipwrecks causing factors as well as proposes a model for a field form with necessary
data to register archaeological wreck sites.

KEY WORDS: Underwater Archaeology; Shipwreck; Underwater Archaeological
Chart.
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A Arqueologia Subaquatica Brasileira comegou no Nordeste do Brasil, no inicio
na década de 1970, com os trabalhos efetuados pela Marinha do Brasil nos estados da
Bahia e de Pernambuco, recuperando artefatos dos galedes Sacramento e Sdo Paulo
(CUNHA, 1990, 1994 ¢ MELLO NETO, 1998). O trabalho seguinte foi realizado em
Pernambuco, pela UFPE, com o estudo de um naufrdgio na area de fundeio externo do
Porto do Recife (RIOS, 2007).

Devido ao pouco tempo de existéncia, a Arqueologia Subaquatica ainda esta em
fase de desenvolvimento e muito ainda precisa ser feito. Os trabalhos desenvolvidos
pelas universidades brasileiras nessa area sfio voltados para Gravuras Rupestres,
Fortificagdes Submersas, Sambaquis de 4reas intertidais®, Sitios Depositarios,
Antropologia Bioldgica e Sitios de Naufragios (RAMBELLI, 2007 e CUNHA, 2008).

Dentre os sitios de naufragios, normalmente os mais pesquisados sdo os
maritimos, entretanto nfio se pode esquecer, nos sitios dulcicolas, das embarcagdes de
origem indigena como as canoas monoxilas (Ubd), as canoas de casca de palmeira
(Intahy) e as jangadas (Piiba) (JUNQUEIRA, 2003) que sdo muito pouco estudadas,
bem como das embarcagles sogobradas dos primeiros exploradores da costa brasileira
que sofreram ataques indigenas nos rios e estudrios e que se encontram nesses leitos &
espera de quem as estude.

Em que pese o fato de ja existir uma série de trabalhos realizados em
hidroelétricas, rodovias e outros tantos em gasodutos que adentram os rios, lagos,
lagoas, charcos ¢ mangues, absolutamente nada foi feito, pelo menos que se ternha
noticia até a presente data.

Em se tratando agora especificamente de naufrégios3, ¢ importante que se faga
um levantamento daqueles existentes no Brasil, nio somente na costa brasileira, mas
também nos rios, lagos ¢ lagoas ou mesmo em areas outrora inundadas e que agora sdo
terra firme ou que eram terra firme e que hoje estdo inundadas por motivos diversos. O
presente levantamento é relevante para que no futuro os trabalhos possam vir a
responder a perguntas basicas, tais como: qual a histéria desses naufragios? qual o
estado de preservagdo? o que pode ser feito para a preservagdo desse patriménio
subaquatico? que contribui¢Ses, em termos de técnicas construtivas, podem ser

descobertas para enriquecimento do conhecimento arqueoldgico, da Historia Maritima e

2 Areas sujeitas as variagdes de marés.
* Afundamento total ou parcial da embarcagdo por perda de flutuabilidade, decorrente do embarque de
agua em seus espagos internos devido a fatores diversos.
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da Engenharia Naval? que tipo de trabalho de conscientizagio patrimonial pode ser feito
junto & populagdo? quais navios podem ser utilizados como museus em mar aberto? que

dados inserir na Carta Arqueolégica*?

Sob esta otica, faz-se necessario saber quantos sdo os naufrdgios que ocorreram
na costa brasileira que, por sua vez, possui dimensdes continentais, cerca de 8.500 km,
isto sem falar em outros corpos d’aguas e ireas ja mencionados. Em se tratando da costa
pernambucana, a mesma possui, na atualidade, 187,5 km (resultando em uma média de
mais de um navio por quilémetro linear do litoral, uma vez que existem, pelo menos,
230 naufragios), mas que nos seus primordios compreendia desde o rio Igarassi até o
rio Sdo Francisco, que fazia divisa com a Capitania Hereditaria de Sergipe de El-Rei.

Apesar de a cidade do Recife ser conhecida nacionalmente como a capital
brasileira do mergulho em naufragios, Pernambuco nfo € o estado detentor do maior
mimero de naufragios. Dentre os dezessete estados que possuem litoral, esse titulo cabe,
pelo menos teoricamente, ao Rio de Janeiro, com 351 naufragios, ficando Pernambuco,
de acordo com o site Naufragios do Brasil, em oitavo lugar com 108 naufragios
(MAURICIO CARVALHO, comunicagio pessoal, 2009), e acrescentando-se os 13 do
distrito de Fernando de Noronha, passa a ocupar o quinto lugar com 121,

Ja no catalogo sobre afundamentos (ARAUJO, 2000) e na publica¢io naufrdgios
¢ afundamentos da costa brasileira (ARAUJO, 2008) constam apenas 21 cascos
sogobrados e pelo menos um deles, o vapor Bahia esta como pertencente ao estado da
Paraiba, apesar de as coordenadas geograficas apontarem para o leito marinho
pernambucano (o naufragio esta situado no mar defronte a Pontas de Pedras, municipio
do Goiana, PE), totalizando 22 naufragios.

No levantamento do nimero de naufragios, foi pesquisado o material existente
no site brasileiro sobre naufrigios (MAURICIO CARVALHO, sife
www.naufragiosdobrasil.com.br) que ndo possui informages sobre esse periodo para o
estado de Pernambuco, segundo o proprio autor, porque “cstdo apenas os naufragios de
interesse turistico ¢ com reais condigdes de mergulho e lazer”.

Em face dessas discrepincias de dados, foram consultadas outras fontes e o
mimero de naufragios mais do que duplicou. Além das referéncias citadas

anteriormente, consultaram-se os Anais Pernambucanos (PEREIRA DA COSTA, 1983)

* Inventario detalhado de um sitio arqueologico.
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que possui dados sobre o assunto, porém nio registra as fontes, o Didrio de Pernambuco
(a partir de 1825 até a atualidade) existente na Fundagfo Joaquim Nabuco, o acervo do
Arquivo Plblico Jodo Emerenciano, o artigo Desastres Maritimos do Brasil (CASTRO,
1938), os documentos manuscritos avulsos da Capitania de Pernambuco, a partir de
1590 (BARBOSA et al, 2006), os artigos publicados na Histéria Naval Brasileira
(GUEDES et al, de 1975 a 1990) e também foram coletadas informagdes obtidas a
partir de conversas informais com pessoas de diversas colbnias de pesca, escolas de
mergulho, adeptos da caga submarina e empresas de turismo em mergulho da regido.

Foram comparados os dados existentes nas diversas referéncias citadas e foram
eliminados alguns naufragios, isto porque se¢ constatou na transcrigdo de documentos do
Arquivo Ultramarino que nem sempre os naufragios supostamente ocorridos na costa de
Pernambuco, necessariamente ocorreram em territdrio pernambucano, totalizando 230
naufragios até a presente data. Dentre os naufragios eliminados, pode-se citar; uma
sumaca ndo identificada (1775) que consta como desaparecida no litoral de
Pernambuco, mas o fato deu-se pelo través de Cabo Frio, RJ; o navio Saibu (1802) que
consta como tendo naufragado nas proximidades do porto do Recife € o evento ocorreu
na entrada do rio Sado, em Portugal, o bergantim inglés Tiger (1810) como tendo
sogobrado em Pernambuco, mas que naufragou nos baixios do rio do Fogo, no Rio
Grande do Norte. Quanto ao navio Silverstone (1843), de acordo com o Diario de
Pernambuco, ndo existe registro de que tenha passado sequer por Pernambuco (RIOS,
2007), mas consta no artigo Desastres Maritimos do Brasil como tendo naufragado nos
baixios entre Olinda e Recife (CASTRO, 1938).

Mas por que existem tantos naufragios em Pernambuco nesse periodo? Como
ocorreram esses naufragios? Quais sfo as suas causas?
Para responder a essas perguntas, volte-se aos primérdios do Brasil Coldnia, quando a
grande afluéncia de navios oriundos da Europa, Indias e Africa que vinham ao Brasil
buscar riquezas, reparar suas embarcagdes (devido a existéncia de matéria-prima e
pessoal especializado), repor viveres e fazer aguada, recompletar a tripulagdo, deixar
enfermos em quarentena, negociar escravos ou simplesmente descarregar especiarias e
outros produtos para suprir esse novo mercado, avidos por toda a sorte de géneros,
concorria para que sucedessem naufragios.

Uma outra razfio para esse grande nimero de cascos sogobrados vem a ser o
caminho maritimo de quem vinha do Indico ou da costa Africana que passava,

obrigatoriamente, pela corrente de Benguela (CAVALCANTI ¢ KEMPF, 1970), que ¢
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como se fosse um rio dentro do mar, no sentido Africa-Brasil, cujo “estudrio” oscila,
dependendo da época do ano, entre a costa dos Estados do Rio Grande do Norte, da
Paraiba ¢ de Pernambuco (entre 5° S ¢ 8° S) e permanece, em boa parte do ano, na altura
do Cabo de Santo Agostinho, e que favorece a ida dos navios & vela para a Europa, com
a sua bifurcagfio, gerando a corrente da Guiana para o Norte, bem como as mongdes de

margo a setembro soprando de SSE e ESSE (GUEDES, 1975).

O caminho escolhido de volta para a Europa foi uma razio adicional para
existirem tantos cascos naufragados na costa de Pernambuco. Os navios oriundos de
qualquer parte da América do Sul passavam, obrigatoriamente, pelo mesmo Cabo Santo
Agostinho ja que a navegagio de cabotagem® era costeira, ou seja, o navegador tinha
sempre o litoral ao alcance dos olhos ¢ ao avistar o cabo supracitado, guinava a derrota®
para 070°, com destino ao velho continente, uma vez que, naquela época, s se
navegava com o conhecimento da latitude, pois o cronémetro, essencial para se calcular
a longitude, so seria aperfeigcoado no pemiltimo quartel de 1700 por John Harrison e
testado por James Cook (GUEDES, 1986 e CHERQUES, 1999).

Outro fator aglutinador de navios em Pernambuco vem a ser a riqueza produzida
por aquela capitania e o alto padrfio de vida advindo da exportagdo de agicar, tabaco,
algoddo, gengibre e madeiras, fazendo com que chegasse a ter cem navios no
ancoradouro e trinta aguardando entrada no porto, que também era chamado de Porto
dos Navios, Arrecifes de Sam Miguel, Povo, Ribeira-Marinha dos Arrecifes e
Pernambuco Novo, uma vez que Pernambuco Velho ficava nas proximidades da
Feitoria de Cristovdo Jaques (GUERRA, 1954).

Mas o que leva um navio a sogobrar? Varios sdo os motivos que levam uma
embarcagdo a afundar, dentre eles podemos elencar: fatores humanos (impericia’,
imprudéncia®, negligéncia® e proposital'®), bélicos (por questdes belicistas), patolégicos
(morte do mestre ou patrdo da embarcagdo), hidrometereolégicos (desconhecimento de
mudangas bruscas de correntes ou de tempo em determinadas épocas do ano),

cartograficos (um mau levantamento ou desconhecimento da cartografia local,

* Navegagio mercantil efemada sempre com terra 3 vista,

§ Caminho seguido pelo navio do ponto de partida ao ponto de chegada.

? Falta de habilidade ou experiéncia necessaria para a realizagdo de certas atividades.

¥ Inobservancia das precaucdes necessarias, falta de atengio, descuido, ignorincia.

° Falta de cuidado na execugdo de um ato.

' Quando o afundamento é intencional, seja por questdes bélicas, eliminagio de provas ou criagdo de
uma nova biota para fins cientificos ou comerciais ou outros propositos.
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existéncia de escolho’' ou casco sogobrado ndo posicionado em carta), estruturais (nfo
docagem para reparos essenciais ou ma construgdo), logisticos (excesso, ma peiagdo ou
arranjo de carga) e fortuitos (choque mecénico da embarcagdo e/ou seus apéndices e
acessérios, contra qualquer objeto fixo ou flutuante, que ndo seja outra embarcagio)
(RIOS, 2007, 2009).

Um naufragio dificilmente ocorre por um unico fator existindo, normalmente,
um preponderante ¢ outro acessorio ¢ isso pode ser observado na maioria dos naufragios
na costa pernambucana do século XVI. Dentre esses naufrigios, existe uma maior
tendéncia para afundamentos causados pelo fator hidrometeoroldgico, possivelmente
associado ao estrutural (oito embarcagdes - 32%), seguindo-se do fator patoldgico
associado ao hidrometeorologico/estrutural (cinco embarcagdes - 20%), fator humano
(proposital) associado ao bélico (quatro embarcagdes - 16%); fator bélico (quatro
embarcagdes — 16%) e um naufrigio (uma embarcagio - 4%) que nfo se conseguiu
identificar a causa.

O presente trabalho tem limitagSes no que concerne a localizagéo e identificagdo
das embarcagdes naufragadas no século XVI. Devido ao tempo transcorrido, ao fato de
todas as embarcagdes do periodo serem de madeira (se exposto, continuamente, o casco
ja foi totalmente destruido pelas intempéries do tempo ou estara coberto por fauling”,
existindo somente o seu negativo, ou seja, 0 espago vazio), da proximidade da costa
(transparéncia da dgua) ¢ do sedimento acumulado nesse espago de tempo, a quase
totalidade dos naufrdgios encontra-se enterrada, existindo quando muito vestigios do
lastro, das cavilhas de bronze e do armamento, o que dificulta a inser¢do desses dados
em uma carta arqueologica.

Apresenta-se 0 que vem a ser a relagdo simplificada dos 25 naufragios, todos em
casco de madeira, ocorridos do estado de Pernambuco no século XVI. A tabela possui
quatro colunas, sendo a primeira correspondente ao mimero sequencial em ordem
crescente, a segunda composta pelo tipo € nome da embarcagio ¢, quando conhecido, o
pais de origem, a terceira contém o ano do naufragio e a Gltima apresenta uma sucinta

localizagdo.

1 > , . s .
Rochedo 4 flor d’4gua, mas que néo se descobre com a variagio das marés.
12 5 - x . ~ o R o N .
Bioincrustagdo, ou seja, fixagio de animais e/ou vegetais, microscépicos ou nio, a quaisquer substratos
no mar.
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RELACAO DOS NAUFRAGIOS NA COSTA DE PERNAMBUCO"

Ne |NOME DA EMBARCACAO |ANO |OBSERVACOES
01 | Caravela de G. Coelho, PT. 1503 | Prox. do Arquip. de Fernando de Noronha.
02 | Galedo Mosliene, FR. 1527 | Litoral de PE.
03 | Galedo Lomaria, FR. 1527 Litoral de PE.
04 | G. Leynon de S. P. de Leon, FR. | 1527 Litoral de PE.
05 | Nau FR n#o ident. 1531 | Canal de Santa Cruz, PE.
06 | Galedo Sio Jodo, PT. ? 1551 | Arrecifes do Porto do Recife. ?
07 | Nau Santo Antonio, PT. 1565 | Arrecifes do Porto do Recife.
08 | Charrua Boa Ventura, PT. 1580 | Arrecifes do Porto do Recife.
09 | Galedio San Pedro, PT. 1594 | Arrecifes do Porto do Recife
10 | Lancha de desembarque, UK. 1595 | Arrecifes do Porto do Recife.
11 | Lancha de desembarque, UK. 1595 | Arrecifes do Porto do Recife.
12| Lancha de desembarque, UK. 1595 | Praia do Brum, Recife, PE.
13 [ Lancha de desembarque, UK. 1595 | Praia do Brum, Recife, PE.
14 | Lancha de desembarque, UK. 1595 | Praia do Brum, Recife, PE.
15 | Navio NL ndo ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
16 | Navio NL ndo ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
17 | Navio NL ndo ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
18 | Navio NL n#o ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
19 | Navio NL n#o ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
20 | Navio NL n#o ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
21| Navio NL nio ident. 1595 Litoral sul de PE. ?
22 | Navio NL nio ident. 1595 [ Litoral sul de PE. ?
23 | Navio NL ndo ident, 1595 Litoral sul de PE. ?
24 | Navio NL ndo ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?
25| Navio NL néo ident. 1595 | Litoral sul de PE. ?

Para langar no mapa a distiibuigdo espacial dos naufragios, utilizaram-se as cartas
nauticas n° 22200 e 52 elaboradas pela Diretoria de Hidrografia e Navegagdo,
atualizadas até¢ 2006 e 2000 respectivamente, que abrangem todo o litoral
Pernambucano e o Arquipélago de Fernando de Noronha. Dividiu-se o litoral de
Pernambuco em duas partes por questdes de visualiza¢io e paginagio.

Dos vinte e cinco naufragios encontrados, onze sdo navios holandeses ndo

identificados quanto ao nome e & sua classificagéo, cinco sdo galedes, sendo trés de

'3 Considerado o ex-territério e atual distrito de Fernando de Noronha.
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origem francesa e dois portugueses, existindo ainda uma caravela, uma charrua e uma
nau todos portugueses, cinco lanchas (possivelmente sem nome) de desembarque do
Reino Unido e uma nau francesa nio identificada.

Esses naufragios na costa pernambucana estdo assim distribuidos espacialmente:
onze navios no litoral sul (a porgio do litoral que estd ao sul da cidade do Recife), seis
nos arrecifes do Porto do Recife (a drea de arrecifes compreendida entre as Praias do
Pina e dos Milagres), trés no litoral de Pernambuco (a area maritima da Plataforma
Continental compreendida entre a foz do rio Goiana e a do rio Persinunga, mas neste
caso especifico no litoral entre o Cabo de Santo Agostinho e a praia da Boa Viagem),
trés na Praia do Brum (que atualmente esta aterrada), um no Canal de Santa Cruz e o

ultimo nas proximidades do Arquipélago de Fernando de Noronha.

Sobre o contexto historico dos naufragios, os onze navios do litoral sul faziam
parte de uma armada de doze navios, comandada ¢ equipada por calvinistas, cujos
nomes sdo desconhecidos ¢ que iam saquear a Bahia, tendo sogobrado parte devido a
uma forte tempestade, enquanto outros naufragaram acometidos pela peste (ndo existem
elementos, até a presente data, que comprovem que todos os onze afundaram no leito
marinho pernambucano), restando um que chegou a costa de Sergipe, onde naufragou,
ficando a tripulagdo presa. (PEREIRA DA COSTA, 1983, vols. le 3).

Os seis que estdo nos arrecifes, na sua grande maioria, foram por desconhecimento
da cartografia local (fator cartografico) sendo que um deles — uma das cinco lanchas de
desembarque (25.03.1595) do pirata James Lancaster — que iria participar da tomada de
cabega de praia para assaltar o Porto do Recife - bateu nos arrecifes ¢ outra foi atingida
por um projétil; o galedo Sdo Jodo (1551) ndo estd muito claro o sinistro, sugerindo, a
principio, que colidiu e se desfez (?), possivelmente o local recebeu a toponimia de
Baixio do Galedo tendo sido recuperado parte do material metdlico e armamento; a nau
Santo Antdnio, de duzentos tonéis, ia zarpar para Portugal em 16 de maio de 1565,
quando ao atravessar a barra o vento mudou e, como a maré estava contraria, veio a
colidir com os arrecifes, ai permanecendo por dois dias, sendo salva apds fazer o
transbordo da carga e cortar os mastros; a charrua Boa Ventura (1580) estava fundeada
no lamardo externo quando uma tempestade partiu as amarras ¢ a levou de encontro aos
arrecifes (PEREIRA DA COSTA, 1983, vol. 1) ¢ o galedo San Pedro (04.08.1594), que
vinha das Indias com um fabuloso tesouro, naufragou nos arrecifes do porto sendo salva

toda a sua carga, o que acarretou na vinda de James Lancaster ao Recife para apoderar-
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se dela (PEREIRA DA COSTA, 1983, vol. 2, BERGER et al., 1975 ¢ PICKFORD,
1994).

Os trés galedes franceses (1527) que estdo no litoral de Pernambuco foram por
questdes bélicas entre Cristovio Jaques e piratas franceses, tendo ele afundado-os e
regressado para a feitoria com muitos prisioneiros (PEREIRA DA COSTA, 1983, vol.1
¢ BERGER, 1975). As trés lanchas de desembarque da Praia do Brum e a nau que estd
no leito do Canal de Santa Cruz foram propositais, sendo que as lanchas pertenciam a
James Lancaster ¢ foram afundadas, por sua ordem, com o intuito de ndo oferecer uma
rota de fuga para os seus comandados (PEREIRA DA COSTA, 1983, vol. 2), enquanto
a nau do Canal de Itamaraca foi queimada por ordem de Martim Afonso de Souza em
19 de fevereiro de 1531, possivelmente por ndo ter tripulagdo para guarnecé-la
(PEREIRA DA COSTA, 1983, vol. 1 ¢ BERGER, 1985).

J& o que se encontra préximo ao Arquipélago de Fernando de Noronha, foi
cartografico, era uma caravela de nome desconhecido, nau capit:?mia‘4 da esquadra de
Gongalo Coelho, da qual fazia parte Américo Vespicio e que sogobrou em 10 de agosto
de 1503, e que vem a ser o primeiro naufrigio brasileiro registrado em dirio de bordo

(PEREIRA DA COSTA, 1983, vol. 1 ¢ BERGER, 1975).

14 Aguela aonde ia embarcado o capitio-mor da armada, ndo confundir com nan almiranta que era a
capitdnia da esquadra.
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EXTRATO I DA CARTA 22200 DA DHN
Da divisa com a Parafba (rio Goiana) até as proximidades do cabo de Santo Agostinho
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EXTRATO II DA CARTA 22200 DA DHN

Do cabo de Santo Agostinho até a divisa com Alagoas (rio Persinunga).
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CARTA 52 DA DHN
ITha de Fernando de Noronha

He

50%

/
{
U
D &
’ e
-~ .
%

PP -
+ "bl"*sf"o

H
E0d

T

PN
¥
<

S

145



Na atualidade, s6 se tem conhecimento da localiza¢do de pouco mais de 13%
(31) desses 500 anos de naufrigios, do total levantado até o corrente ano (230). O
espago geografico considerado para o estado de Pernambuco € o atual (do rio Goiana ao
rio Persinunga), com isto perderam-se alguns naufragios ocorridos no espago temporal
de 1526 até 1817, no atual estado de Alagoas, quando aconteceu a tultima perda de
territdrio pernambucano. Entretanto, ganharam-se alguns naufragios com o crescimento
do estado para o norte, ultrapassando a antiga fronteira do rio Igarassi, quando
Capitania Hereditaria, alcangando até o rio Goiana.

Em face de a navegagfio carecer de aparelhos de detecgfo sonar até o primeiro
quartel do século XX, a maioria dos naufragios de Pernambuco estd inserida até a
isébata'® de 30 m, sendo que um nmimero expressivo deles esta em profundidades de até
20 m, isto por causa dos altos fundos'®, arrecifes'’, baixios'®, coroas!®, escolhos e
penedos® que acompanham o tragado do litoral e, nessas areas, a visibilidade na maior
parte do ano tende a zero, devido aos rios que desiguam proximos aos arrecifes,
dificultando a visunalizagio desses naufragios.

Quanto a identificagdo da embarcacfo, sdo necessdrias cole¢Ses de referéncias
dos mais variados tipos de objetos (faianga, vidraria, cerdmica, armamento, mobilidrio,
instrumentos de navegacfio, instrumental farmacoldgico, numismdtica, cutelaria,
ourivesaria, vestudrio, adornos etc.), o tipo de madeira utilizada na construgdo, bem
como material zoobotanico para identificar a nacionalidade e a época do sinistro, além
do levantamento historiografico, dentre tantos outros dados para que se possa chegar ao
nome do navio. Um tnico dado como um sino, canhdo, prato ou talher com brasdo de
um fidalgo ou nome de um navio, dependendo do contexto, ndo sfio provas conclusivas
porque os mesmos podem ter sido reutilizados de outra embarca¢fio que foi desarmada

ou desmanchada.

"% Linha que une os pontos de igual profundidade.

'% Sitio onde o findo do mar eleva-se sobre o nivel geral circundante, em geral préximo  costa, chegando
a profundidade de 20 m aproximadamente, sem oferecer, via de regra, perigo a navegagdo até o século
XX.

' Bstrutura rochosa calcéria construida por organismos sedentarios coloniais, em geral incorporados no
meio de outras rochas.

'8 Elevagdo do fundo submarino formado de material inconsolidado, em geral arenoso, podendo ser
também argiloso ou conchifero.

1% Baixios formados por aluvides nos estudrios ¢ no baixo curso dos rios.

% Rochedo de grandes dimensdes, isolado no mar, normalmente o cume de uma montanha marinha.
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No que concerne as causas dos naufragios, nos navios a vela, o perigo maior
estava na entrada e saida dos portos, isto porque os ventos podem sofrer mudangas
bruscas ocasionadas por diferengas de pressdo atmosférica, acarretando em rajadas
repentinas e/ou tempestades (fator hidrometeoroldgico) que podem quebrar o mastro,
rasgar as velas, romper cabos de fundeio ou danificar o leme, fazendo com que o navio
seja langado de encontro aos arrecifes (fator cartografico). Hoje em dia as embarca¢des
a vela usam motor para essa faina. Os navios a vapor/motor dos séculos XIX e XX
serdo objetos de analise em trabalhos futuros.

Para um melhor aproveitamento de cada mergulho arqueologico, visando a
normatizar, padronizar e facilitar o trabalho do arquedlogo na coleta e registro de dados
subaquaticos, bem como otimizar o tempo de fundo, elaborou-se um Formulario de
Campo especifico para quem trabalha em sitios de naufragios, com uma gama de
informagdes essenciais pertinentes a localizagdo, ambiente do sitio, caracteristicas
geologicas, dados diversos sobre a embarcagdo ¢ causa (s) do naufragio. O ideal € que
se faga a impressdo do formulario em uma prancheta de PVC que pode ser talingada ao
colete de mergulho, além do que a mesma pode ser reutilizada inimeras vezes, usando-
se apenas ldpis comum e borracha para anotagdes in loco, dispensando o uso de papel
importado para escrita embaixo d’4dgua.

Ainda sobre o Formulario de Campo, com o mesmo propdsito acima descrito, ao
invés de o arquedlogo-mergulhador ter de confeccionar esbogos dos desenhos dos
artefatos do sitio, efetuar ¢ langar as respectivas medig¢des de cada peca nos espagos
pertinentes a cada uma delas, ele pode utilizar o verso da prancheta com a impressdo do
navio em varias perspectivas, bem como canhdes, incoras, cavilhas, timdes ou outros

artefatos quaisquer, agilizando o trabalho.
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Formulario de Campo de Sitio de Naufragio

1 — N° Registro de PE:J J 2 -N° [PHAN: J
3 - Informacdes sobre o sitio
3.1 - Nome:
3.2 - Local:
3.3 — Coordenadas
Latitude: J Longitude: | Datum: J
3.4 — Ambiente do sitio
Marinho Alagado
Lacustre Intertidal
Ribeirinho Terra firme
Estuarino Outros

3.5 — Caracteristicas Hidrometeorolégicas

Transparéncia (m) Direcdo da corrente Estado do Mar (Beaufort)
Profundidade (m) Temperatura da agua (°C) Velocidade do Vento (nos)
3.6 — Caracteristicas Geoldgicas (Tipo de funde)

Arenoso Lamoso Arenolamoso

Lamoarenoso Argiloso Cascalho

Conchifero Calhau Rochoso

4 — Informacaes sobre a embarcacio

4.1 — Cronologia

‘ Pré-historica ‘ ‘Histérica (século ) Indeterminada

4.2 — Porte da embarcacio

J Pequena (até 10 m) { J Média (entre 10 e 24 m) [ ‘ Grande (maior que 24 m)

4.3 — Estado da emharcaciio

Inteira Desmantelada Despedagada
| | |

4.4 — Material construtivo

‘Madeira ‘ ]ferro I IAluminioJ ‘Ac;o JJ Concreto _] ‘Outro

4.5 — Caracteristicas da embarcacgio

Comprimento (m) Armamento (n°) Cavernames (n°) Guindastes (n°)
Boca (m) Calado (m) Chaminés (n°) Heélices n°)
Pontal (m) Caldeiras (n°) Costelas n°) Mastros  (n°)
Ancoras (n°) Castelos (n°) Escotilhas (n°)J Motores (nl

4.6 ~ Tipo da embarcacio

Alvarenga } ‘Bergantim ‘ ‘Clipper J_‘Galera ] ‘Submarino
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Balandra Brigue Corveta Iate Sumaca

Barca Caravela Escuna Nau Urca

Barcac¢a Caravelido Fragata Patacho Vapor de roda
Batelédo Charrua Galedio Saveiro Outra

5 — Possiveis causas do naufragio

Fator Bélico Fator Hidrometeorolégico Fator Fortuito
Fator Cartografico Fator Humano Fator Patologico
Fator Estrutural Fator Logistico Indeterminada

6 — Carga

Tipo: Quantidade: J ‘Em lastro: ‘ J Indeterminada ‘

7 — Responsavel pelo preenchimento: | Data: / /

8 — Observagdes:

No preenchimento do formulario acima, € necessdrio normatizar os seguintes aspectos:

O nimero de registro deve ser sequencial, por exemplo: ARQSUB 0001/PE ¢ se
o sitio ja foi objeto de estudo, ja devem existir dados suficientes para o cadastramento
no IPHAN e possivelmente tal fato ja aconteceu, caso contrario, ao término da pesquisa
o modelo de cadastro do IPHAN deve ser preenchido ¢ enviado imediatamente.

Quanto ao nome, deve-se dar preferéncia ao do local de origem, por exemplo,
Lamargo I. No item coordenadas geograficas, ndo se deve esquecer do Datum que foi
utilizado. Nas caracteristicas hidrometeorologicas, para a aferigdo da transparéncia da
agua, deve-se utilizar o Disco de Secci’', j4 para definir o Estado do Mar, deve-se
utilizar a Escala Beaufort*.

No que concerne as caracteristicas geoldgicas, no preenchimento dos tipos de
fundo Arenolamoso ou Lamoarenoso de forma definitiva, deve-se fazé-lo somente apos
os trabalhos sedimentolégicos em laboratorio.

No tocante a cronologia de embarcagBes pré-historicas, s6 se deve preencher

definitivamente apos a obtengdo da datagdo por C'. Pertinente ao porte, deve-se

* Disco metélico de 30 cm de didmetro, pintado de branco e preto, usado para aferir o grau de
transparéncia da dgua em metros.
*2 Escala progressiva da intensidade do vento e correspondente estado do mar.
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considerar como pequena as embarcagdes com até 10m, média entre 10m e 24m, e
grande acima de 24 m e com até 100 AB* (adaptado da NORMAN 03/DPC).

Referente ao estado da embarcago, deve-se considerar como inteira quando o
casco possuir entre 100 e 80% de integridade, desmantelada quando as se¢des estiverem
com ruptura na maior parte das suas conexBes e despedagada quando estiver em
pedagos.

No tipo de embarcagiio, deve-se ter em mente que, na maioria das vezes, o que
define uma embarcagio ¢ o tipo de velame utilizado (armagdo ou aparelho) e nfo o
desenho do casco. No campo observagoes, deve-se preencher com quaisquer dados que
ndo se enquadrem nas quadriculas anteriores. O verso da prancheta pode ser utilizado,
como ja descrito, com desenhos esquematicos de navios e artefatos diversos, sendo
necessario apenas langar a lapis as medigdes.

Conclui-se, portanto, que existem discrepancias entre o nimero total de naufragios
citados pelos autores referenciados e os obtidos pelos autores do presente artigo,
denotando que muito ainda precisa ser feito para que se tenha uma Carta Arqueoldgica
dos Naufragios de Pernambuco. O trabalho contribui com a inser¢do de vinte e cinco
naufragios ocorridos no século XVI no litoral de Pernambuco, sendo que onze nio se
tem convicgdo de que estdo em solo pernambucano. Pode-se constatar, a partir da
relagdo elaborada, que todos os naufragios ainda estio por serem descobertos e
identificados. O trabalho restringe-se aos sitios arqueol6gicos de naufragios maritimos e
estuarinos, mas nido se pode esquecer dos sitios de agua doce que serdo objeto de um
trabalho futuro. Com o objetivo de normatizar, padronizar e facilitar o registro de sitios
arqueoldgicos subaquaticos, o presente trabalho propde um Formulirio de Campo
especifico com informagdes necessarias para caracterizar o sitio, bem como instru¢des

para o seu preenchimento.

Carlos Rios
Programa de Pds-Graduago em Arqueologia, UFPE

Marcela Valls
FUMDHAM

B Arqueagdo Bruta, o mesmo que tonelagem bruta determina a capacidade de uma embarcagio ou
avaliagio do volume de seus espagos internos. A tonelada de arqueagio ¢ a tonelada de 100 pés cubicos
ingleses (2,830 nv’).
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