IDENTIFICACAO ARQUEOLOGICA DE UM NAUFRAGIO NA AREA
DO LAMARAO EXTERNO DO PORTO DO RECIFE, PE. , BRASIL

Carlos Rios

O Porto do Recife

O porto de Pernambuco, originariamente chamado de Arrecifes de Sam Miguel, Arreci-
fes do Navio, Porto dos Navios ou Ribeira Marinha, era dividido em Mosqueiro ¢ Pogo.
No exiguo areal que, na sua parte mais larga, ndo ultrapassava 100m e, na mais estreita,
cerca de 40m, existiam uns poucos armazéns para a guarda de mercadorias procedentes
dos engenhos de aguicar, algumas tabernas e umas poucas moradias da gente do mar.

No Mosqueiro ficava o povoado ¢ um fundeadouro restrito para embarcagdes de até 100t ; no
Pogo, embarcagdes com capacidade acima de 100t fundeavam, aguardando a vez para que
canoas, botes, saveiros e chalupas, enfim, que pequenos barcos efetuassem o transbordo de
cargas. Essas embarcagdes, oriundas dos mais diferentes paises, encontravam abrigo protegi-
do das marés, ficando no seu entorno um verdadeiro sitio depositario de toda sorte de artefatos
descartados pelo homem, durante o periodo de quarentena, carga ¢ descarga, ou em que fica-

vam a mercé€ do tempo, aguardando que ele melhorasse para entdo seguir viagem.

No caso de cargas oriundas de Olinda, as mesmas procediam de um pequeno ancoradou-
ro no rio Beberibe, chamado Varadouro das Galeotas, onde, devido ao pouco calado, sé
ancoravam pequenos bergantins ¢ galeotas. As demais cargas vindas das bandas do Reci-
fe escoavam pelo rio Capibaribe.

Geograficamente, o porto do Recife éra a porg¢do mais distal de uma lingua de terra (ist-
mo) que se originava em Olinda, separava o mar do rio Beberibe e dos alagados existentes
entre aquela cidade e Santo Amaro das Salinas e terminava proximo a ilha de Antdnio
Vaz. O Mosqueiro ficava a esquerda de quem adentra o porto, no Lamardo interno, na
regido compreendida entre o Forte da Lage ¢ o fim do istmo, enquanto o Pogo ficava entre
o Forte da Lage ¢ a praia Del Chifre, terminando nos Milagres, em Olinda.
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Desde o periodo da colonizagdo do Brasil, Pernambuco era uma das Capitanias Heredita-
rias que possuia um portc natural abrigado da forg¢a das marés e dos ventos por recifes
naturais. A maioria dos navios que demandavam ao Brasil, quer mercantes, quer de guer-
ra, eram impelidos a costa nordestina, mormente a de Pernambuco, pelos ventos e corren-
tes, em especial a corrente de Benguela, uma verdadeira “hidrovia”, que levava as embar-
cagdes de propulsfio & vela a uma bifurcagfio que desemboca entre 5° 30° e 10° 307,

denominando-se a corrente ascendente a da Guiana e a descendente a do Brasil.

Dependendo da época do ano, os navios estavam ainda & mercé dos ventos e correntes
favordveis ou ndo a sua derrotal. Portanto, os Arrecifes de Sam Miguel eram fundeadouro
obrigatorio dos navios que trafegavam na costa do Brasil, tendo ocorrido naufragios de
origem desconhecida, em suas proximidades, ou devido a tempestades, baixios, ma dis-

tribui¢do de carga, propositais e batalhas.
Os Naufragios em Pernambuco

A partir de 1503 ocorreram cerca de duas centenas de naufragios em Pernambuco?, dos quais
somente 21 tém a sua localizago conhecida na costa. O naufragio, objeto do presente trabalho,
foi descoberto casualmente, no ano 2000, por pescadores de camaro, que tiveram as suas
redes rasgadas pelas cavilhas que afloram no sitio arqueoldgico. Como ndo se sabe de que
embarcagio se trata e como existem outros cascos sogobrados nas proximidades, decidiu-se
chamé-la de Lamardo I, por estar inserido na area do Lamar&o externo do porto do Recife, ou

seja, do fundeadouro de espera das embarcagdes pelo Pratico da Barra do Recife.

A embarcagdo cujo naufragio constitui o objeto desta pesquisa sogobrou na latitude
08°03°857”S e longitude 034°50°989°W, distando do Porto do Recife 1.82 MN?, no rumo
160°, tendo sido localizada a 12m de profundidade. O sitio arqueolégico foi delimitado
levando-se em considerag¢do o tamanho da embarcagio, a profundidade, as fainas mari-
nheiras para fundeio! e as condi¢des hidrologicas locais, em uma area de 500m x 500m.

Trata-se de uma area em que o fundo marinho € arenoso, ficando no Lamaro I boa parte
do material arqueoldgico coberto por esse sedimento, bem como pelo lastro’ de fragmen-
tos de um marmore rosa de varias toneladas sugerindo, devido ao seu valor comercial, que
ndo era simplesmente lastro, mas carga.



De acordo com os dados obtidos em uma avaliag¢do in loco realizada no ano 2000, consta-
tou-se que 0 vaso mercante possuia as seguintes caracteristicas: 54m de comprimento, 15m
de boca®, estima-se que calava’ cerca de 5m, numero de mastros desconhecido, possivel-
mente trés, uma vez que embarcagdes com quatro ou cinco mastros eram raras, € capacida-
de de carga desconhecida, estimada em 400 toneladas. Em face de nfo apresentar indicios

de roda ou chaming, pode-se afirmar ainda que a propulsgo era a vela (FORD et al. 2001).

O levantamento evidenciou, ainda, que o casco era revestido externamente com um
filme de cobre, cujo emprego € uma caracteristica que remete aos idos de 1750, quan-
do esse material comegou a ser empregado para prote¢do do casco de madeira contra
o teredo®. O madeirame - que estd com uma parte exposta e razoavelmente bem pre-
servada, apresentando tragos que sugerem incéndio na proa, popa € meia nau - era
fixado com cavilhas® de bronze de diversas bitolas'’. Como existem cavilhas com e
sem cabecga (0 que sugere o reaproveitamento de material, no caso das cavilhas sem
cabega, uma vez que sfo anteriores a 1800) e ndo ha caldeira, a sua representacio, em
termos de técnicas construtivas para a histéria maritima, remete ao periodo compre-
endido entre 1750 ¢ 1850'".

Este achado € muito importante, considerando alguns aspectos: o estado de conservagdo
da embarcagdo, em que boa parte da estrutura se manteve através do tempo, gragas ao
enterramento no leito marinho; a mesma néo ter sido explorada, devido ao desconheci-
mento, por parte da comunidade maritima, pelo fato de o lugar do naufragio permanecer,

na maior parte do ano, com agua bastante turva, dificultando o mergulho exploratério.

O sitio arqueoldgico, levantado apenas preliminarmente, foi escolhido em face do seu
estado de conservagdo, das condi¢des logisticas e da localizag@o, a menos de duas milhas
da costa e a 12 metros de profundidade. A pouca profundidade local permite maior tempo
de imersf0'?, sem a necessidade de tabelas de descompresséo, facilitando o desenvolvi-
mento do trabalho de campo e acarretando uma economia de fundos.

Com base em informagdes sobre as dimensdes, técnicas construtivas, caracterizagdo tipo-
logica da embarcacio e os vestigios de superficie, tentar-se-4 conhecer sua identidade,
bem como a (s) causa (s) do afundamento. Faz-se necessdria a utilizagdo de metodologia
cientifica atrelada a teoria de cunho Historico-Cultural, de dados histéricos € de técnicas
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construtivas de Engenharia Naval, bem como ambiental, para formar um cabedal de co-

nhecimentos capaz de responder as questdes formuladas.

Um naufréagio, do ponto de vista arqueoldgico, constitui uma capsula do tempo; isto por-
que, no momento em que ele ocorre, tudo o que existe dentro da embarcaggo, inclusive ela
mesma, passa a ser um testemunho temporal de todas as técnicas desenvolvidas pelo ho-

mem, tornando-se uma fonte fidedigna para estudos posteriores.

As causas dos naufragios, na costa do Brasil, sdo muito variadas, ocorrendo, na maioria
das vezes, uma combinag@o de fatores, dentre os quais podem ser citados: Fatores Bélicos
(afundamentos por combate ou voluntarios, por questdes de estratégia e/ou logistica); Fa-
tores Estruturais (méa construgio, uso de material inadequado e falta de manuteng&o das
embarcagdes); Fatores Hidrometeorologicos (desconhecimento do regime de ventos e cor-
rentes, ao longo do ano, em 4reas especificas, e altera¢Ses climaticas bruscas); Fatores
Humanos (impericia, negligéncia ou imprudéncia do Comandante , Mestre ou tripulantes,
excesso de carga, ma distribui¢do ou peia¢do da carga e incéndios ndo propositais); Fato-
res Nauticos (falta de precisdo das cartas nduticas em relagfo a descrigéo do tipo de fundo,
profundidade e balizamento de perigos isolados); e Fatores Patologicos (doengas diversas
a bordo, passando o comando da embarcagdo para pessoas inabilitadas).

Os vestigios observados no sitio arqueologico, como ja descrito, sugerem que o sinistro
se deu no intervalo entre 1750 e 1850, pelo fato de se ter encontrado materiais € técnicas
de construgdo naval que correspondem aquele periodo. Naquele espago temporal, varias
embarcagdes naufragaram na costa pernambucana, sendo o seu registro, ainda que precé-

rio, na maioria das vezes efetuado pelas autoridades competentes.

Estes questionamentos, em relagdo ao objeto de pesquisa, levam-nos a hipétese a ser traba-
lhada, durante o desenvolvimento da investigagdo, de que os dois tinicos registros até agora
encontrados sobre embarcagdes com caracteristicas de incéndio a bordo, no periodo com-
preendido entre 1750 e 1850, correspondendo ao navio Sdo Luis Afortunado e a galera Bal-

semao, existindo um terceire naufragio, do navio Real Pedro, cuja causa néo € conhecida.

No periodo de que trata a pesquisa constam 15 cita¢des de naufragios'* no Lamaro inter-
no/externo ou proximidades do porto de Pernambuco (Quadro 1).



Quadro 1 - Naufragios ocorridos no porto de Pernambuco (1750 — 1850)

Embarcacio Data do naufragio

Navio N. S. da Gldria e S. Joaquim 03 de julho de 1774

S

Sumaca de nome n#o identificado 05 de janeiro de 1775

Navio S#o Luis Afortunado 06 de julho de 1785

Galera inglesa ndo identificada 19 de maio de 1801

Navio Saibu 06 de julho de 1802

Galera Balsemao 23 de janeiro de 1816
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Apds o cruzamento de dados, em pesquisas efetuadas no Arquivo Publico Estadual Jor-
ddo Emerenciano e na Fundagdo Joaquim Nabuco, e confrontados com as demais fontes,

chegou-se as seguintes evidéncias: «L

O navio Sdo Luis Afortunado pegou fogo em 06 de julho de 1785, quando estava
fundeado no Lamaréo interno do porto, podendo ser o Mosqueiro ou o Po¢o; nor-
malmente, o Mosqueiro era denominado de Lamar&o interno, tendo sido encalhado
numa praia ndo nominada, que pode ter sido a Del Chifre, caso ele estivesse no
Poc¢o, ou do Lamar#o, no caso do Mosqueiro, sendo consumido pelo fogo. Portanto,
se a documentacgéo estiver correta, ndo poderia estar sogobrado préximo ao canal

sul de acesso ao porto.

O outro registro corresponde a galera Balsemdo que afundou, devido a um incéndio na

carga de algoddo, no Lamardo externo do porto do Recife, quando estava pronta para




suspender, num final de tarde, em 23 de janeiro de 1816. De acordo com os Cédices Por-
tugueses, esta embarcagdo fazia a rota Lisboa-Recife, pelo menos desde 1813, tendo como
comandante Esteves Jos¢€ Alves, o piloto Pedro e o cirurgido Franco.

Outro naufragio, mencionado em documentos ultramarinos, foi do navio Real Pedro, que
afundou em 02 de julho de 1802, sendo salvas sessenta e sete sacas de algoddo que faziam
parte de sua carga. Entretanto, no relato ndo consta se o naufragio ocorreu no Lamardo
interno ou externo, bem como nfo hé detalhes sobre a causa do sinistro, de sua tripulagio,
armador, manifesto de carga e passageiros. Tudo o que se sabe é que o salvado ficou sob
a guarda do Sr. Gervasio Pires, cidaddo pernambucano, que enviou as sessenta e sete sa-
cas de algoddo para Portugal, no navio Saibd, que posteriormente naufragou no estuario
do rio Sado, em Setibal. Os dados a respeito desse naufragio devem estar na Torre do
Tombo, em Portugal.

Fazendo uma breve reflexdo sobre o naufrdgio do navio Real Pedro, pode-se afir-
mar que, o fato de ser possivel salvar sessenta e sete sacas de algoddo significa que
o navio ndo afundou de imediato, dando tempo para a tripulagdo salvar parte da
carga. O fato de néo ter afundado de imediato indica a possivel ocorréncia de dgua
aberta por rombo no casco, devido ao apodrecimento do madeirame ou pela colisdo
de um objeto com o casco, ou ainda um incéndio que foi controlado. Se o incéndio
foi controlado, € porque o navio estava atracado e teve ajuda de terra e das embar-
cagdes proximas.

Partindo dessa linha de raciocinio, pode-se sugerir que o navio estava atracado no cais do
porto ou foi varado terra por estar fundeado préximo ao cais, ou seja, no Lamar&o interno,
sendo propositalmente direcionado, durante o transcorrer de um possivel incéndio, ou por
agua aberta, para um banco de areia, na tentativa de se salvar sua carga ou parte dela.
Portanto, ndo poderia ter afundado nas proximidades do canal sul do porto do Recife,

porque ndo teria socorro imediato, por parte de outros navios € das pessoas em terra.
As Técnicas Utilizadas na Pesquisa

As técnicas de pesquisa utilizadas foram direcionadas para tentar provar a identidade

da embarcagio e a causa do naufragio. A primeira etapa consistiu em levantar a docu-



mentagdo pertinente ao assunto. Esse procedimento permitiu identificar quinze naufra-
gios relatados como tendo ocorrido na area do porto do Recife, conforme mencionado

anteriormente.

O segundo passo foi o estabelecimento dos possiveis perfis descritivos, para confrontar
com os vestigios do naufragio. Em seguida, criou-se uma matriz de dados convergentes e
divergentes das hipdteses propostas para construir os perfis, tendo em vista as diferentes

dimensdes do problema, bem como foi estabelecido o perfil tafondmico dos vestigios.

O procedimento seguinte foi o levantamento batimétrico que, no meio aquoso, é chama-
do de carta batimétrica, com o intuito de elaborar o mapa do sitio arqueolédgico. O le-
vantamento sedimentologico foi efetuado com a coleta de 30 amostras de sedimentos,
com a finalidade de identificar a granulometria do sitio, visando uma interpretagdo se-
dimentologica. O levantamento estratigrafico e a identificagdo da taxa anual de sedi-
mentagdo, cujos resultados seriam comparados, apos a identificagdo do navio, com a
data do naufragio, ndo puderam de ser efetuados, por questdes operacionais. Esses le-
vantamentos das condigdes ambientais tiveram o proposito de obter a um entendimento
mais abrangente sobre o sitio, por exemplo, do posicionamento do naufragio e da distri-
buigdo dos vestigios.

De posse de todas as informagdes necessarias para a escolha do método mais adequa-
do para a pesquisa, optou-se pelo de medidas perpendiculares e linhas direcionais,
para medi¢do do naufragio e plotagem de vestigios no entorno do sitio e, como estra-
tégia de cobertura, pela coleta dos vestigios por circulos concéntricos, tendo-se como
ponto focal um raio de 50m, partindo dos extremos de proa, popa e traveses de bores-
te e bombordo.

Geomorfologia do Entorno do Naufragio

O porto do Recife esta situado no encontro das bacias hidrograficas dos rios Capibaribe ¢
Beberibe. A bacia hidrografica do rio Capibaribe encontra-se totalmente localizada no
Estado de Pernambuco, perfazendo uma area de 7.716 Km?, que equivale a 7,85% da area
total do Estado. Ja a bacia hidrografica do rio Beberibe encontra-se totalmente situada na
Zona da Mata, com uma 4rea de 108 Km?, sendo que parte dela esta situada no municipio
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de Olinda. O naufragio Lamarfo I se localiza a cerca de duas milhas da boca daquela
barra, sujeito a esse aporte terrigeno, ficando essa area da Plataforma Continental com a
agua turva na quase totalidade do ano.

A Plataforma Continental de Pernambuco esté inserida na margem continental nordes-
te-leste do Brasil; possui, no Estado, 187,5 km de extensdo norte-sul, localizando-se
entre as latitudes 07°30° e 08°55’ S. Coutinho (1976) prop0s, a partir de analises da mor-
fologia e da distribui¢8o dos diversos tipos de sedimentos da Plataforma Continental do
Nordeste, sua subdivisio em trés trechos: Plataforma Interna, Plataforma Média e Pla-

taforma Externa.

No caso do entorno geomorfologico do sitio arqueoldgico do naufragio Lamardo [, trata-
se explicitamente da plataforma interna, uma vez que o sitio esta a 12m de profundidade
e a plataforma ¢é limitada pela isobata'* de 20m, possui relevo suave, com algumas irregu-
laridades devido a presenca de recifes, canais e ondulacdes. E coberta por areia terrigena
quartzosa de granulometria variando entre média e grossa, com muito pouco cascalho e
lama, tem baixo teor de carbonato de calcio. Os restos dos componentes bidticos sdo mui-

to retrabalhados e pouco representativos.

No naufragio do Lamaro I, caso se trate da galera Balsemio, de acordo com Perei-
ra da Costa (1983), o sinistro teve lugar as 17 horas do dia 23 de janeiro de 1816,
portanto, & tardinha de um dia de verdo, o que leva a supor, baseado na Carta Pilo-
to n° 14200, da Diretoria de Hidrografia e Navegago'®, que o vento dominante na-
quele dia era Leste (52%) ou Sudeste (35%) e a corrente apontava para Leste ou
Sudeste. O que se interpreta, no caso do naufragio Lamardo I, € que a proa da em-
barcag@o aponta para NE. Portanto, partindo do principio de que o navio estava
fundeado, sua proa estava apontando para a diregdo em que o vento incidia sobre
ele; assim sendo, o vento naquele momento era, possivelmente, NE, e o sentido da

corrente era 0 mesmo, ou seja, NE.

Em se tratando do navio Real Pedro, as informag¢des sdo escassas, exceto pela nacionali-
dade, carga e data do afundamento. Foi criado, entdo, um quadro comparativo dos dados
existentes das duas embarcagdes, sendo alguns estimados, com o intuito de evidenciar as

similaridades e diferengas entre ambos (Quadro 2).



Quadro 2 — Caracteristicas da Galera Balsem&o e do navio Real Pedro

Comprimento: 54m Comprimento: estimado em 25m

‘Boca: 15m Boca: estimada em 7m

Calado: 5Sm Calado: estimado em 3m

Arqueacio bruta: cerca de 400 t Arqueagio bruta: estimada em 180 t
Mastros: no minimo 3 Mastros: no minimo 2

Transporte: passageiros e carga Transporte: passageiros e carga
Carga: algoddo, couros, aglicar e aguardente. Carga: no minimo algoddo

R

Causa do naufragio: incéndio Causa do naufragio:?
Data do sinistro: 23/01/1816 Data do sinistro: 06/07/1802
Salvados: nada ' Salvados: 67 sacas de algoddo

Para contextualizar esses vestigios, a Estratégia de Cobertura efetuada no sitio arqueold-
gico contabilizou cento e sessenta horas de imersdo, em trinta dias de trabalho subaqua-
tico, durante os quais se coletou um pequeno universo de 149 artefatos, sendo 61 de vidro,
26 de ceramica, 29 de loucga, 19 de metal, 08 de osso, 02 de fragmentos de rocha, 01 de
madeira e 03 de concregdes de objetos ndo determinados.

O Sitio Arqueologico Subaquatico do Lamarao Externo

A figura 1 apresenta uma sintese do trabalho realizado no sitio arqueoldgico, em que foram reu-
nidas fotos representativas do material coletado durante a pesquisa, bem como desenhos. Duas
prospecgOes foram efetuadas na altura da bochecha de boreste, na qual foram evidenciadas es-
truturas de madeira de um dos conveses, sendo possivel se observar o tamanho, espessura, espa-
camento entre as cavilhas e, principalmente, os tragoé tafondmicos sugestivos de incéndio.

As duas adncoras que estdo no quadrante superior direito do desenho n3o se encontram na
distancia correspondente aquela em que foram encontradas porque a escala foi estabele-
cida em fungdo do tamanho da embarcagio, portanto, como estdo a 66m dela, as mesmas,

se respeitada a medigdo, ficariam fora da pagina.

Dentre o material coletado na pesquisa subaquatica, podem ser mencionados:
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Garrafa de vidro, de origem européia, com superficie fosca devido a abrasdo marinha e fundo
ovalado. Utilizada para armazenamento de 4gua mineral, confeccionada a partir de 1814.

Fragmento de faianga fina (malga), no padrio “Transfer Printing”; apresenta o motivo
decorativo de frutas e folhagens na cor preta. . Periodo de 1750 a 1864.

Lastro de arenito silicificado, com detalhe de perfuragdes pelo molusco endolitico, Tetri-
cola typica, Jonas, 1844. O valor comercial desse fragmento de rocha sugere que se trata-
va de uma carga. N4o foi possivel fazer a datagdo bioldgica do lastro porque o tempo que
o molusco leva para perfurar o fragmento de rocha ¢ de 3 meses a 6 anos.

Fragmento de um radio de suino apresentando perda da epifise, quebra no sentido longitudinal e
transversal pos-morten, sugerindo esforgo concentrado por excesso de peso. Nio ha indicios de

“fauling”, significando que a pe¢a em questdo estava encoberta, anteriormente, por sedimentos.

Fragmento de garrafa de Grés, possivelmente européia, com tragos de tornos e presenga de “fau-
ling” nas bordas. Recipiente comumente utilizado para transporte de azeite, cerveja ou uisque.

Filme de cobre com marcas das perfurages da pregadura feitas com cavilhas de corpo quadra-
do. Técnica construtiva utilizada a partir de 1750 para proteger o casco de madeira do teredo.

Figura 1 — Desenho representativo do sitio arqueologico



Conclusodes

-

2.

Pelo que se pode observar dos dados coletados e analisados, chegou-se a concluséo
que os indicios apontam para uma embarca¢fo que afundou entre 1750 e 1850.

A identidade da embarcagéo, embora o estudo tenha se limitado, por exclusio, a um
unico navio, no pdde ser conclusiva, vez que o sitio arqueoldgico ndo foi escavado na
sua totalidade, e os vestigios coletados ndo ofereceram provas cientificas acerca do
nome do navio.

Os vestigios de queima do madeirame, nas duas quadriculas escavadas, na altura da
bochecha de boreste, constituem uma prova conclusiva de que a causa do naufragio foi
um incéndio.

As posi¢des das quatro ancoras encontradas nas proximidades do naufragio suge-
rem que elas ndo sdo da embarcagéo pesquisada, uma vez que a diregéo da haste
de cada uma delas nfo estd de acordo com as posigGes esperadas, ou seja, NE/
NW, em relagéo a proa do navio, bem como o tipo (Almirantado) e distdncia de
duas (66,64m) ndo estdo condizentes com as fainas marinheiras para aquela pro-
fundidade (36m), sugerindo que as dncoras do navio foram recuperadas apds o
sinistro. As outras duas estdo a 34m, pelo través de boreste (SE), disposigdo que
deveria ser NE ou NW, pela bochecha de boreste ou de bombordo. Apesar de estar
numa distdncia compativel com a profundidade local, ndo apresenta nexo causal
com o naufragio.

O conjunto de material dsseo encontrado no sitio ndo significa, necessariamente, que
pertenga ao naufragio (o mesmo pode ser dito sobre a maioria dos demais vestigios),
mas sugere que suinos faziam parte da dieta alimentar da tripulagéo e dos possiveis
passageiros.

O material cerdmico coletado € representativo do periodo histdrico, constituido, prin-
cipalmente, de cerdmica utilitaria, feito pela técnica de torneamento.

O material vitreo, composto por sessenta € uma pecas, em sua maioria parece real-
mente datar dos séculos XVIII e XIX, portanto, dentro do contexto temporal da pes-
quisa, devido & predominéncia de vasilhames de fabricagéo artesanal, por sopro, mol-
dados de uma tinica forma.

A faiancga analisada se enquadra no periodo pesquisado, ultrapassando, as vezes, em

até 14 anos, o limite espago/temporal estudado.
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Glossario

1 - Caminho seguido pelo navio do ponto de partida ao ponto de destino.

2 - Entenda-se como Pernambuco a area da Capitania Hereditaria, do canal de Santa
Cruz até a foz do rio  Sfo Francisco.

3 - 1 milha ndutica equivale a 1852m.

4 - Trabalhos efetuados para prender a dncora do navio no fundo do mar.

5 - Arranjo de certa quantidade de fragmentos de rocha que da estabilidade a embarcacéo.

6 - Termo naval utilizado para designar largura.

7 - Altura compreendida entre a quilha e a linha d’4gua.

8 - Moluscos bivalves da Ordem Eulamellibranchia que cavam a madeira em dgua salgada.

9 - Termo utilizado em construgdo naval para denominar prego.

10 - Didmetros.

11 - Esta representatividade esté calcada no desenvolvimento da engenharia naval da épo-
ca, estando evidenciado no filme de cobre encontrado, nas cavilhas com cabega e na
inexisténcia de caldeira, roda ou chaminé que sdo testemunhos desse hiato de tempo,
uma vez que a cavilha sem cabega aponta para reaproveitamento de material.

12 - A tabela de descompressdo ¢ utilizada, normalmente, a partir dos 18 metros de profundidade.

13 - Arquivos Ultramarinos, 2000; ARAUJO, 2000; PEREIRA DA COSTA, 1983; Jornal
Diério de Pernambuco; e site www.naufragiosdobrasil.com, 2006.

14 - Linha que une os pontos de igual profundidade.

15 - Carta nattica confeccionada e utilizada pela Diretoria de Hidrografia e Navega¢édo da
Marinha do Brasil, com dados meteorologicos.
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