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De carona na pesquisa: revisao de literatura e algumas diregdes a partir de uma
etnografia em caronas por Floriandpolis

Yuri Rosa Neves

Resumo: Partindo da escassez de trabalhos discutindo a pratica de carona nas ciéncias
humanas, este artigo apresenta uma revisao de algumas referéncias internacionais € nacionais
sobre o tema. A carona mobiliza diferentes questdes, desde perspectivas que focam o carater
politico de contestacdo, a relagdo com estilos de vida especificos e diferentes configuracdes
historicas que dao forma ao engajamento neste tipo de deslocamento, até reflexdes
metodoldgicas e andlises mais focadas nas dinamicas de interacdo e negociacao do realizar da
pratica. Ao fim, proponho estabelecer algumas articulagdes de questdes levantadas na revisao
com minha pesquisa em Floriandpolis-SC, um contexto urbano onde a carona ¢ uma
possibilidade no deslocamento.

Palavras-chave: Revisdo Bibliografica; Carona; Mobilidade; Etnografia

Abstract: Considering the scarcity of papers discussing the practice of hitchhiking in the
human sciences, this article presents a review of some international and national references on
the subject. Hitchhiking mobilizes different issues, ranging from perspectives that focus on
the political character of contestation, the relationship with specific lifestyles and different
historical configurations that shape the engagement in this form of displacement, to
methodological reflections and analyzes more focused on the dynamics of interaction and
negotiation while hitchhiking. Finally, I propose to establish some articulations of issues
raised in the review with my research in Florianopolis-SC, an urban context where the
hitchhiking is a possibility.
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Introducao

Aonde leva uma antropologia de caronas? Persegui esta pergunta durante alguns anos
enquanto realizava graduacdo em Floriandpolis, cidade em que este deslocamento ¢
recorrente, €, no mestrado em Antropologia Social pela Universidade Federal do Rio Grande

do Sul, explorei mais profundamente a tematica. Neste percurso, a escassez de referéncias de
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pesquisas com caronas, ainda mais etnograficas, exigiu uma incursao numa literatura com
diferentes perspectivas de andlise. Neste artigo me proponho a compartilhar algumas destas
referéncias que encontrei e, ao fim, articular algumas questdes levantadas na revisdo com a
minha pesquisa. Minha principal intengdo ¢ trazer pistas para futuros aventureiros
pesquisando caronas.

Tratar desta forma de deslocamento direciona a reflexdo para a ideia de mobilidade,
que, de forma geral, tem sido explorada através de diferentes fendmenos nas ciéncias
humanas, tais como as migracdes, hibridizagdes culturais, as mobilidades na cidades ou
projetos infraestruturais. Muitas destas reflexdes estao fortemente marcadas por consideragdes
sobre a intensificacdo das circulagdes com a chamada globaliza¢do. Neste sentido, Hannerz
(1997), num texto ja classico, discute transformagdes semanticas e tedricas nas pesquisas
passando cada vez mais a discutir termos como fluxo, fronteira e hibridos para compreender o
carater da vida contemporanea. Outra referéncia que amplia os tipos de fluxos ¢ Appadurai
(1990) ao discutir como nao s6 pessoas estdo cruzando territorios, mas tecnologias, dinheiro,
ideias e informag¢des mididticas também estdo em transito e inscritas no marco tedrico das
“paisagens” (scapes), termo cunhando pelo autor para compreender as reconfiguragdes entre
local e global.

Nestas discussdes surgem questdes relacionadas ao individualismo, atomismo social,
alienagdo e segregacdo geradas pelo cardter das mobilidades contemporaneas, facilmente
associadas a compreensdo de Auge (2010) canonizada no conceito de “ndo-lugares”. Por outro
lado, numa revisao sobre trabalhos etnograficos sobre a infraestrutura de estradas, Dalakoglou
e Harvey (2012) chamam atengdo para a impossibilidade de compreender estradas e rodovias
como simples “ndo-lugares” numa projecdo de falta de sociabilidades e de sentidos de
comunidade de maneira predefinida. Se podem desdobrar segregacdes e exclusoes, as estradas
também exibem grandes investimentos publicos e privados em projetos, interferindo e se
arranjando com vidas variadas, mobilizando poéticas da paisagens, novos horizontes de
relagdes, desejos e, como Dalakoglou (2010) discute, podendo até engajar disputas de
narrativas identitarias entre nagoes.

Apesar das diferengas nos marcos de analise das mobilidades, ¢ geral e explicito o
interesse em questdes para além dos deslocamentos, refletindo sobre formas de habitar o
mundo, justificando, entdo, tomar a mobilidade como um “novo paradigma” para as ciéncias

humanas (Sheller & Urry, 2005). Entre os muitos referenciais discutindo mobilidades e
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circulagdes, deslocar-se esticando o dedo na beira de estradas e vias surge como um modo
bastante particular de abordar estas problematicas envolvendo o deslocamento.

Pensando em termos de circulagdes de ideias, a referéncia literdria classica para
caroneiros, On The Road, de Jack Kerouac (2009 [1957]), ja sugere o entrelacamento desta
pratica de deslocamento com um estilo de vida aventureiro e aberto as incertezas do caminho,
o qual ndo parece se adequar com as formas de mobilidade hegemonicas acessadas através do
dinheiro (seja para passagem, gasolina ou para ter um carro) e regradas pela hora do trabalho,
da escola, do rush, do almogo, do dnibus etc. Nesta obra, expressam-se o desejo por liberdade,
criticas sociais, paixao por poesia e destinos a serem descobertos.

Como explorarei nas paginas a seguir, a pratica vinculada a este imagindrio que
encontra forca numa geragdo apos a Segunda Guerra critica ao consumo ¢ a vida urbana ¢
antecedida pela utilizagdo da carona marcada por momentos de crise com guerras ou
desemprego, como os sobos nos EUA que utilizavam trens de carga para circularem em busca
de trabalho. Rivolucri (1972), Portis (2015) e outras pessoas escrevendo sobre o tema
discutem estas duas configuragdes de experiéncias historicas sobre a carona, as quais
poderiam ser vistas como representativas de uma tensdo entre esta pratica ser tomada por
questdoes pragmaticas de necessidade e falta de recursos, remetendo a situagdes de crise,
inexisténcia de transportes coletivos ou riscos de entrar em contato com o desconhecido, e, de
outro lado, ser vista pelo carater idealista e politico ao criar uma mobilidade “auto-
organizada” pelos usudrios num reconhecimento mutuo do lugar do outro, positivando-a
enquanto forma de relagao nao baseada num utilitarismo econdmico.

Minha experiéncia coloca a pratica num contexto urbano, diferente da paisagem mais
tipica de estradas presente na maioria das pesquisas. Isto se deve, em grande medida, a forma
como os bairros se organizam e a circulacdo acontece na cidade. Ao invés da malha
quadriculada com diversos caminhos de um ponto a outro, os bairros sdo espécies de ilhas
urbanas que sdo conectadas por poucos caminhos devido aos morros, lagoas, dunas e praias
que limitam a expansdo urbana. O espago restrito deste artigo ndo permite um
aprofundamento desta dimensdo, de modo que na ultima parte trarei um pouco da minha
etnografia buscando explicitar principalmente o modo como pensei minhas analises através de

dialogos com questdes levantadas pelos autores e autoras da revisao.

|A carona e a pesquisa numa literatura internacional
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A mais antiga referéncia que encontrei foi uma etnografia realizada na Inglaterra por
Donna Carlson (1972). A partir de uma observagdo participante com estudantes mulheres nos
anos 70, a autora produz uma andlise pensando o transcorrer dos momentos durante o
deslocar, chegando num resultado que quase se assemelha a um guia de como viajar de
carona. Com mengdes a situacdes vividas por ela e por suas informantes, discute como
escolher a vestimenta e preparar o roteiro com os trajetos e horas aumentam as chances de
conseguir se deslocar desta maneira. Além disto, menciona as vantagens de assumir uma
postura simpdtica e ativa ao pedir, pondera riscos € motivos que podem influir em aceitar ou
ndo uma carona. Cita até estratégias de como passar uma noite na estrada (Carlson, 1972:140-
45). Este interesse em observar a pratica como um todo explicita, a meu ver, certa tentativa de
controle da incerteza e da maleabilidade da pratica, o que fica evidente na sua narrativa de
uma situagdo em que mudou sua disposicdo e interesse pela conversa com um motorista
aparentemente entediado e que anunciava que logo pararia. Esta mudanga, segundo Carlson,
permitiu a constru¢do de uma empatia que o motivou a seguir viagem noite a dentro e, de
quebra, deixar Carlson e sua colega até a porta de suas casas depois da chuva comegar. O
motorista justificou que ndo poderia deixar suas amigas na mao. Carlson conclui que a carona,
apesar de parecer composta de atividades aleatdrias, em “um escrutinio mais proximo revela
que ¢ um conjunto de comportamentos culturalmente constituidos” (Idem:146 — traducdo
minha) que vao além do carater utilitario de ir de um lado a outro.

Neste caso, a sensibilidade para como o deslocamento por carona tem este carater
manipulavel pela pessoa pegando carona se desdobra numa etnografia que também funciona
como um guia de como proceder, detalhando o processo como um espécie de receita ou
indicacdes iniciais de seguranga num voo. A autora chama atengao para as etapas ¢ modos de
geri-las. Explicita como se trata de uma experiéncia de deslocamento em que o
reconhecimento destas etapas transforma completamente a eficacia da jornada, diferente do
conjunto de diretrizes mais objetivas num avido, em que somente numa situa¢do de
emergéncia estas informagdes seriam Uteis para a realizagdo segura do deslocamento em si.
Carlson nos sugere como ter contato com tais significagdes culturais e procedimentos acerca
da carona diminuem e controlam os riscos e imprecisao.

Apesar do valor etnografico deste trabalho pioneiro sobre carona na antropologia, a
analise fica demasiadamente fechada aos elementos formais, mapeando a pratica de modo

generalista e atemporal, ndo havendo uma reflexdo sobre variagdoes de encontros com certas
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pessoas, momentos historicos, espagos especificos ou mesmo um descentramento da
perspectiva de estudante pegando carona. Neste sentido, o carater incerto e espontineo da
relagdo entre a carona e o espago surge como alvo de controle pela etnografia e pela vivéncia.
Na minha opinido, nesta espécie de decodificacdo estrutural da experiéncia ha uma tendéncia
a ilusdo de transcendéncia dos ritmos e impasses inerente a cada situagao, como sugeriria
Nancy Munn (1992:96-98) discutindo a ideia de tempo na antropologia. A incerteza nao pode
ser somente alvo de controle. “Pegar caronas ndo ¢ somente sobre tolerar a falta de controle,
requer aceitacdo e desejo ativos por incertezas” (Portis, 2015:55 — tradugdo minha). A
incerteza € tanto fonte de inseguranga quanto de desejo.

O livro de Mario Rivolucri (1974), Hitch-hiking, publicado pelo préprio autor,
apresenta um panorama mais abrangente sobre significacdes relativas as caronas. Fruto de
uma pesquisa exaustiva utilizando de centenas de entrevistas € um perspectiva analitica entre
a psicologia e a sociologia, também se baseia bastante no contexto ingl€s, mas expandindo o
olhar para outras experiéncias ao redor do mundo, principalmente na Europa e na Asia. Tendo
pegado e dado muitas caronas, o autor consegue congregar com sensibilidade diferentes
perspectivas seguindo situacdes e opinides relatadas pelos seus entrevistados, reportagens de
jornais e documentos policiais. Traz pontos de vista de jovens numa busca por independéncia
do ambiente familiar, de comunidades de hippies viajando para Grécia, Vietna, Turquia e
outros paises, de drogados e outras populacdes marginalizadas dos centros urbanos, a
perspectiva de policiais frentes aos hippies € beatniks na beira da estradas e das justificativas
de proibi¢ao de uma estrutura juridica.

Seu cuidado pela variagdo das significacdes sobre a pratica o permite discutir a
violéncia, as relagdes de poder entre motoristas e pessoas pedindo carona, as questdes de
género, de classe e de raga, irrompimento da rebeldia adolescente, preocupagdes paternas e
maternas, a fetichizacdo da carro, a cultura individualista, a sexualidade. Apresenta uma
compreensdo mais contingente e relativa, exibindo um leque de possibilidades de significagdo
que habitam a carona nas estradas europeias nos anos 60 e 70, dando forma a wuma
comunidade de desconhecidos com lacos fugazes. Como argumenta no segundo capitulo,
“anti-comunidades” que colocam tensdes com a ordem hegemonica burguesa, classe média e
capitalista veem na carona um meio de garantir sua resisténcia, haja visto o tipo de
mobilidade que permite.

Os ultimos trés capitulos da obra sdo direcionados a uma perspectiva histérica da
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carona. Primeiro trata de 1914 até¢ 1939, momento em que a pratica nem mesmo fora
associada com a palavra hitchhiking na Europa, sendo conhecida com LorryHopping'. Neste
periodo ha uma utilizagdo por militares e alguns civis por conta do acesso ainda restrito ao
carro, sendo relativamente comum em diferentes classes. A Segunda Guerra traz consigo
escassez de combustivel e necessidade de deslocamento rapidos, fazendo da carona uma ato
civico e patridtico no momento de crise. Com o fim da guerra, o declinio ¢ evidente, segundo
Rivolucri. Porém, a partir dai, at¢é o momento de sua andlise nos 70 (talvez até hoje), a carona
comega a ser associada com a mobilidade de estudantes (caso da Donna Carlson) e grupos
“anti-comunidade” hegemonica, como o0s hippies. Motoristas que eram jovens durante a
Segunda Guerra, e portanto, ja tinham contato com a carona, sdo, segundo Rivolucri, os
sujeitos que ajudam a manter viva tal pratica.

Na sua tese de doutorado, Julian A. Compagni Portis (2015) busca compreender o
declinio da carona nos EUA empreendendo uma genealogia da pratica a partir das
transformagdes dos significados publicos e coletivos. Abarca desde reportagens de jornais,
literatura, narrativas de caroneiros, estudos sobre violéncia na carona, até debates sobre a
dimensao psicoldgica e simbolica envolvendo esta forma de deslocamento. Muito proxima a
interpretagao de Rivolucri, Portis apresenta as origens da carona nos EUA durante periodos de
crise e do entre guerras, periodo que fora estimulada pelo Estado como ato civico. Com a
entrada dos anos 60 e o consumo de carros aumentando, a carona vai perdendo o carater de
exercicio de cidadania e passa a ser lida pela chave de risco e inseguranca, justamente quando
a carona tem seu ultimo suspiro de existéncia motivado com os movimentos de contracultura
dos anos 60 (Portis, 2015:46-56).

Situagdes de violéncia em caronas comec¢am figurar no cinema e na literatura, criando
assim um medo difuso do desconhecido que o autor chama “medo societal” retomando
conceitos de risco e de medo no contexto contemporaneo das sociedades urbanas. Interessante
como, a partir de alguns estudos de agéncias policiais sobre seguranga na carona e percepcoes
difusas nas noticias, conclui ser impossivel indicar que a carona tenha diminuido em virtude
do aumento objetivo da violéncia, mas que sem duvida a circulacdo desta narrativas de
violéncia e adverténcias difusas afetaram o imaginario social sobre a carona. Portis traz dados
de instituicdes de seguranga publica mostrando que as chances de ocorrer alguma violéncia,

seguindo as incidéncia de crimes registrados durante as caronas, ndo difere dos indices em

' Algo que se poderia traduzir imprecisamente como “pular de caminhdo em caminhdo”.
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termos gerais na sociedade, at¢ mesmo no caso de mulheres (Idem:41-42). Assim, defende a
tese de que a carona ¢ uma espécie de “termOometro” da sociedade entre um senso de conexao
e confianga (togetherness) e o individualismo (Ibidem:88). Por isto, discute que a escolha de
dar e pegar carona se refere mais a construcdo de uma percep¢ao imaginada do que a um
senso de objetividade racional (Ibidem:33). Seu trabalho tem o mérito de colocar o papel da
construcdo de um imaginario de carona articulado com a sociedade em geral como algo
central para a pratica.

O trabalho de Portis dialoga com o artigo de Linda Mahood (2014) discutindo o
sentimento “romantico” dos caroneiros e caroneiras nos anos 60 e 70 no Canada. Partindo de
diversas entrevistas com ex-viajantes daquele tempo, artigos de jornais e uma pesquisa
encomendada pelo Estado que objetivava entender por que aqueles jovens estavam pegando a
estrada daquele modo, Mahood articula o surgimento disto que considera uma espécie de
espirito turistico alternativo com os processos de ampliacdo da estrutura educacional, a
ascensdo das classes médias e o contato com diversas codigos culturais ligadas as vestimentas
de hippies, musicas e literatura. Argumenta que estes jovens se deslocavam movidos pelo
espirito de liberdade e vontade de conhecer o pais embebido nestas referéncias culturais
(Mahood, 2014:213-214). Interessante o apontamento da autora sobre o movimento feminista
ter um papel influente no ambiente social nas décadas de 60 e 70, impulsionando muitas
mulheres caroneiras, apesar do menor numero se comparado com homens (Idem:217).
Mahood elabora a temadtica a partir destes cruzamentos entre a biografia das pessoas e o
momento histérico que servira de base ao surgimento desta figura nas estradas. Segundo a
autora, isto permite pensar seu lugar numa formag¢do da identidade nacional e de nogdes de
cidadania em relagdo a modalidades alternativas de turismos e de viagens (Ibidem:207).

Chandra Mukerji (1978) também faz uso de entrevistas e relatos de viagens, porém
foca nas historias contadas durante as caronas. A partir do comentario de um informante que
dera carona, Mukerji sugere que estas poderiam ser parte de um género especifico,
bullshitting, o que poderia ser traduzido por “falar bobagens”. A situacdo da carona com
desconhecidos permitiria a performance mais heroica e exagerada nas historias, que, segundo
Mukerji, ¢ parte do prazer nas interagdes sociais fugazes da carona. Discute a pratica
recorrendo a um didlogo com Simmel (1983) sobre formas de sociabilidades e, de modo mais
indireto e sutil, a Hiuzinga, filésofo do comego do século 20 que escreve o Homo Ludens

(1971 [1938]) tracando a importancia do jogo em diversos aspectos da vida humana.
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Paul Blake Kendall (2016) toma outra direcao. Partindo de um estudo de caronas
combinadas pela internet na Alemanha, faz uma reflexdo sobre uma "comunidade europeia"
de caroneiros ativa e conectada por diferentes plataformas na internet trocando conhecimentos
sobre seguranga, contextos especificos e melhores trechos. Através da ideia de “economia de
dadiva” (gift economy), coloca €nfase sobre como a circulagao das pessoas na carona nao
implica na circulagdo de dinheiro, o que se pode relacionar com a dimensao da interagdo e a
circulagdo de histérias do bullshiting de Mukerji (1978). Neste sentido, ¢ interessante o
comentdrio do autor sobre a diferenca percebida pelos seus informantes entre caronas
programadas (através de aplicativos como Bla-bla-car) e espontaneas nao estar tanto no uso
do dinheiro, mas na perda do carater espontaneo e aberto (Kendal, 2016:43). Estas caronas
programadas estariam mais associadas ao transporte publico.

Mesmo neste conjunto de propostas que utilizam estes mecanismos digitais para dar
mais seguranga ¢ controle, hd, segundo o autor, uma tensdo com as mobilidades “normais”
por representar uma espécie de rompimento com uma logica econdmica capitalista e
atomizada da mobilidade. Deste modo, diz que as relacdes sociais que se estabelecem tem
sempre motivagdes centrais, fazendo entdo uma discussdo sobre a dimensdo do tempo
experienciado na carona, citando principalmente a ideia de hitchin-time de Purkins (2012),
sobre a qual tratarei em seguida.

Outro trabalho etnografico de caronas além de Carlson (1974) que encontrei na
literatura internacional foi o de Patrick Laviolette (2014) no artigo Why did the anthropologist
cross de road’. Mobiliza ferramentas que aprofundam a ideia de temporalidade durante a
carona, pensando o senso de espacialidade que ¢ construido nesta experiéncia de
deslocamento. Partindo de suas vivéncias em estradas durante protestos e caronas na Escocia,
pretende questionar “como a quebra de convengdes, como aquelas existentes na carona,
impactam sobre a sensibilidade do espago e o encontro com a paisagem da estrada”
(Laviolette, 2014:1 — traducdo minha). Relata caronas com diferentes encontros que o levaram
a trajetos inesperados, como o que ocorre quando acompanha um produtor de cinema em
visitas a locacdes para filmagem num trecho que tinha perdido as esperangas de conseguir
carona e ja estava seguindo a pé. Ou quando, numa outra carona, acaba sendo levando a um
bar para conversar com o motorista sobre seu estilo de vida alternativo morando naquela

regido. Assim, seus relatos carregam a riqueza de trazer o inesperado e o acaso, sendo sensivel

2 Tradugdo: “Por qué o antropdlogo atravessou a rua”

81



REIA- Revista de Estudos e Investigacdes Antropoldgicas, ano 5, volume 5(1), 2018

a temporalidade especifica em que “alguma coisa precisa estar pausada, colocada em espera
ou suspensdao num paradoxal suspense estocastico” (Idem:2 — tradu¢do minha). Articula esta
compreensdo da suspensdo temporal sem perder de vista aquilo que ¢ mais invisivel em
termos dos arranjos historicos e culturais especificos.

Laviolette (2014) faz elaboragdes metodoldgicas que apontam a carona para além de
um método de deslocamento, como método de pesquisa, pensando na figura do caroneiro que
compde a paisagem da estrada numa performance que suspende momentaneamente as formas
controladas da infraestrutura dos transporte, e exerce grande controle sobre seu destino
passando por possibilidades quase infinitas de experiéncias numa “jornada liminar em que se
estd dentro e fora da sociedade, e onde o potencial de compreensdo individual e coletiva
existe™ (Ibidem, p. 20 — tradugdo minha). Sua proposta apresenta uma ideia de auto-
etnografia, sugerindo como sua propria experiéncia marca fortemente o caminho da pesquisa.
Se por um lado este prefixo poderia ser questionado em razao da etnografia, em certo sentido,
sempre ser fruto da percep¢do localizada do pesquisador, pois sua subjetividade ¢ um
elemento central na reflexdo do campo (Carvalho, 2012), por outro, a carona ¢ um exemplo de
pratica na qual cada pessoa tem acesso a experiéncias radicalmente diferentes, levando-as
para elaboragdes diversas dependendo de sua perspectiva como pessoa negra, jovem, velha ou
mulher. Parcialidade dependente ainda dos locais especificos que se circula, pois restringe
encontros com certas pessoas.

Certamente as diferengas entre os pesquisadores sempre trazem efeitos aos trabalhos
de campo, porém, Laviolette ja aponta para como a carona representa uma radicalizagao desta
premissa por depender de uma negociagdo e contato fugaz. Esta questdo permite Laviolette
(2014) elaborar a relagdo entre agéncia, espaco e temporalidade para compreender a pratica e
explorar a reflexividade do pesquisador na pesquisa com caronas. Junto com Carlson (1972)
e, em menor grau, Kendall (2016) e Mukerji (1978), este artigo demonstra um interesse pelas
carateristicas praticas da carona, enquanto outros trabalhos parecem se centrar mais sobre
significagdes variadas que, em certa medida, extrapolam o momento de realizagdo do
deslocamento, relacionando-o como efeitos e dindmicas da sociedade mais ampla.

Com Jonathan Purkins (2012) no artigo The Hitchhiker as Theorist: Rethinking

> No original: "They are relationships that do not necessarily extend beyond the confines of being on the road,

but are nonetheless genuine and renewable. From them we can portray hitching as a liminal journey that is
both in and out of society, and where the potential for individual as well as collective enlightenment exists"
(Laviolette, 2014:20)
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Sociology and Anthropology from an Anarchist Perspective®, encontramos a reflexdo tedrica
mais densa no tema e que apresenta proximidades com Laviolette (2014) por sua preocupacao
metodoldgica e epistemoldgica. Antes de aprofundar sua argumentagdo, ¢ interessante passar
pela historia do caroneiro Jacob Holdt, mote da argumentacdo de Purkins.

Fotografo e jornalista dinamarqués, Holdt viaja os EUA de carona por cinco anos na
década de 70 e produz o livro American Picture (1985) relatando suas experiéncias
principalmente com afro-americanos em situacdes de miséria mesclando fotografias e
reflexdes sobre as desigualdades sociais a partir de dilemas e situagdes diversas que vivera no
seu caminho. Purkins argumenta que a extensdo da experiéncia permite a Holdt produzir uma
retrato amplo da desigualdade estrutural do pais. Ao buscar delinear sua posi¢do entre
viajante, pesquisador e jornalista, apresenta a perspectiva de uma “sociologia de vagabundo”
(Vagabound Sociology) que tem como aspecto central o fato de ndo conseguir tomar a
distancia e objetividade tidas no canone da ciéncia, haja visto os envolvimentos pessoais que
vdo surgindo na sua experiéncia’. Holdt parte com pouquissimo dinheiro em sua jornada,
compreendendo que quanto menos recursos temos, mais estamos seguros € propensos a
vinculos de solidariedade e reconhecimento mutuo do lugar do outro. Esta postura desdobrou,
por exemplo, na intencao de que a obra American Picture, para além de relato de viagem e de
um retrato das diferencas na sociedade americana naquele momento, convertesse-se numa
forma de renda para aqueles que gentilmente contribuiram em sua jornada lhe dando abrigo e
comida mesmo estando em situagdes precarias de vida. Holdt, apesar de centrar com mais
énfase o contexto de violéncia, pobreza e marginalizagdo, mostra-se sensivel ao contato com
as diferengas relatando conversas com pessoas ricas, com fazendeiros racistas que exploravam
o trabalho dos negros, cenas de trabalho cotidiano, casa das pessoas que fora recebido, fotos
de rituais da Klux Klux Kan e cenas de pessoas desnudas.

Deste modo, na medida que Holdt articula as diferencas presentes no pais num quadro
de relagdes estruturais através dos encontros que a viagem de carona proporciona, permite a
Purkins aprofundar sua reflexdo metodologica e discutir como “o modo de transporte auxiliou

o método de pesquisa” de Holdt (Purkins, 2012:141), aproximando-se de Laviolette (2014) e

*  Tradugdo: O caroneiro como um Tedrico: Repensando a Sociologia e a Antropologia de uma Perspectiva

Anarquista

"Moreover, vagabond sociology is of extremely questionable value as it may only be a certain type of people
in any group who gives you shelter. Even though I visited thousands of American homes, my personal
involvement with people and constant survival struggle did not always give the intellectual distancing
necessary for sociological generalizations. When I nevertheless take the liberty of making sweeping
generalizations in the book, it is more as a foreign traveler than as a sociologist: the type of primitive
generalizations most foreigners make upon visiting a new country" (Holdt, 1985. p.11)
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sua auto-etnografia. A tese central de Purkins ¢ como a carona pode figurar como um ideal
teorico anarquista na medida que ¢ parte de um “arranjo informal (e frequentemente marginal)
de relagdes sociais baseadas num mutuo objetivo, cooperacdo e confianca” que estdo
normalmente presentes nas ‘“sociedades primitivas' estudadas pelos antropologos”
(Ibidem:142). Desta maneira, Purkins propde que a perspectiva do caroneiro, antes de estar
em negacdo com fendomenos da modernidade, esta inserida numa rede de infraestrutura e
dependente da mobilidade privada do carro. Deste modo, permitiria o acesso a diferentes
reflexdes sobre politica, economia e mobilidade, haja visto o acesso a narrativas marginais da
modernidade que se cruzam nos diversos encontros dispares ¢ marcados pelas diferengas na
carona.

O que acredito ser mais relevante para aprofundar o estudo desta pratica ¢ o modo
como Purkins discute a reflexividade desta posicdo de caroneiro e pesquisador,
desestabilizando nogdes classicas pelas quais a sociologia € a antropologia constroem seus
objetos de modo a expressar seu interesse sobre a marginalizagdo de perspectivas anarquistas
nas ciéncias humanas. A partir de exemplos de contextos de manifestagdes e organizacdes
politicas autogestionadas e inspiradas por ideias proximas ao anarquismo, Purkins tensiona
conceitos e categorias classicas por tenderem, segundo o autor, a naturalizar os efeitos da
modernidade legitimando certas estruturas de autoridade como caminhos inexoraveis das
sociedades (Ibidem:145-146). Assim, a marginalizacdo dos anarquistas seria vista pelos
limites criados nas compreensodes tedricas estreitas sobre a agéncia dos sujeitos frente as
estruturas de conceitualizagdo do mundo (Ibidem:146). Argumenta que ha uma relativa
excecdo na antropologia que, principalmente com a influéncia mais contemporanea de autores
como David Graeber, James Scott e Pierre Clastres, tem demonstrado maior abertura para esta
perspectiva.

Além disto, o foco sobre contextos ndao hegemonicos do capitalismo e, em especial,
com estudos acerca das formas de vida de populagdes ditas “nativas” desde a antropologia
classica teria permitido a persisténcia de ideias que tensionam as formas pelas quais as
sociedades modernas capitalistas se mantém organizadas e pensadas. Em seu artigo, Purkins
discute a no¢ao de economia simbolica da dadiva de Marcel Mauss, chamando atencao para o
papel da temporalidade como elemento central na produ¢dao do hau, espécie de alma dos
objetos que circulava em certos ritmos e sentidos dando formas a reciprocidade que permite

vislumbrar a integracdo entre os trobriandeses. Este lapso de espera e acimulo de hau ¢
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associado com as trocas entre a comunidade de caroneiros € motoristas, pois sugere um
contexto de convivio e compartilhamento de um certo tempo das relagdes distante do relogio
cotidiano que da contexto de sentido a a¢do do individuo racional na sociedade integrada
através de instituicdes com encontros prescritos.

A figura do caroneiro como pesquisador ¢ um convite feito pelo autor a
desnaturalizacdo epistemoldgica daquilo que “mantém a sociedade unida” (what holds
'societies' together) (Ibidem:148), pensando, assim, numa economia baseada na confianca e
na reciprocidade ao invés do utilitarismo, do dinheiro e da impessoalidade. Se estar pegando
caronas, como ja apontado por Laviolette (2014), coloca em suspensdao estruturas de
transporte que a sociedade prevé como normais, neste estudo, Purkins tensiona como esta
experiéncia coloca também conceitos em suspensao.

Parece interessante notar como este argumento se alinha, em proporgdes mais
reduzidas, com outras criticas ja produzidas sobre o conceito de cultura (Abu-Lughod, 1991;
Cunha, 2009), de sociedade (Strathern, 2014) e de social (Latour, 2012), todas apontando para
os limites da “autoridade antropolégica” que afetam as capacidades do pesquisador de
compreender o outro, a0 mesmo tempo, direcionando maior aten¢do a agéncia dos “nativos”
(Carvalho, 2001) na produgao de associagdes com aquilo que tais conceitos buscam definir.
Estas desestabilizacdes produzidas com as criticas pds-coloniais, feministas e pés-moderna
trazem elementos que teorias anarquistas, segundo Purkins, ja vinham levantando em torno da
producao de conhecimento marcada pela naturalizacao de certas posicoes.

Assim, acredito que a critica a “autoridade antropologica” que Purkins sugere pode ser
melhor pensada pela critica a dimensdo temporal na construcdo dos objetos nesta disciplina
(Fabian, 1985), pois o autor propde que o caroneiro seria uma figura exemplar numa postura
em que o pesquisador, participando de uma temporalidade especifica (hitchin-time), €
inexoravelmente chamado a a¢do na inser¢do neste contexto — tem de se tornar caroneiro, ele
mesmo produzindo as suspensdes. Afinal, no contexto especifico de uma etnografia com
caronas, se ¢ tomado antes pela participacdo enquanto caroneiro ou motorista em
deslocamento, do que pesquisador. A obra de Holdt ¢ ilustrativa dos limites e extensdes em
que os encontros afetam e motivam o engajamento radical, explicito pela profundidade e
implicagdo pessoal das reflexdes nos relatos deste viajante que justificam atitudes de
companheirismo e parceria em relacdo aos diversos “outros” que cruzara. O tempo de

compartilhamento e a abertura a imersdo neste tipo de jornada sdo definidores do grau de
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afetacdo e do tipo de andlise, algo evidente ao fazer da obra American Picture (1985) uma
fonte de renda as pessoas em situagdes marginalizadas.

Se neste caso trazido por Purkins este carater de implicagdo pessoal ¢ evidente e
elaborado teoricamente, Donna Carlson (1972) esbo¢a também uma implicacdo com o mundo
que a rodeia na carona na sua vivéncia simultdnea das posi¢cdes de “nativa” caroneira e
pesquisadora. Ao buscar entender a pratica como pesquisadora, produz uma andlise estrutural
que, utilizando-se de ferramentas da antropologia, condiz, em grande medida, com um manual
de etapas para se vivenciar esta forma de deslocamento. O quanto sua posicionalidade como
mulher caroneira, apesar de estar relativamente implicita em sua poténcia, manifesta-se no

possibilidade de sua andlise vir a servir a gestdo das situagdes por outras mulheres?

Pesquisas sobre caronas no Brasil e o caso de Florianopolis

No levantamento que fiz na literatura nacional, encontrei menos material bibliografico
sobre caronas espontaneas, havendo maior numero relacionado a caronas programadas atraveés
de sistemas informacao e websites. Além disto, alguns trabalhos t€m recorte em ambientes
universitarios, seja tratando da modalidade programada, como Ferreira, Ribeiro e Barbosa
(2011) sobre a aceitabilidade de uma iniciativa nesta dire¢do na Universidade Federal do
Parana, ou da espontanea, como discutido por Bruno Lucas Saliba de Paula e Eduardo
Henrique Carvalho Ferreira (2016). Estes ultimos, graduandos de Ciéncias Sociais da UFMG,
relatam a dindmica de caronas de dentro do campus para circular ali ou ir na direcao do centro
de Belo Horizonte. E notavel o esfor¢o em produzirem descri¢des de seus encontros com
motoristas e outros caroneiros. Discutem teoricamente com as ideias de Simmel sobre a vida
do espirito na metropole, em que a carona, no caso deles, surgiria como exemplo de
sociabilidade especifica.

Gabriel Mendes Figueira (2015) faz uma revisdo das propostas de carona programada
no Brasil, localizando-as num marco de economia colaborativa e de mobilidade sustentavel.
Associada ao uso da internet, de aplicativos ou redes fechadas, estas iniciativas poderiam ser
divididas em dois grupos: um utilizando sistemas de controle e registro para pessoas que
frequentam cotidianamente uma mesma instituicdo, como campus universitarios, empresas ou
fabricas, cruzando seus trajetos; e outras, como o aplicativo Bld-bld-car ou paginas do
Facebook que contém anuncios de pessoas pedindo ou oferecendo caronas. Este ultimo

normalmente funciona para viagens longas e prevé uma contribui¢do em dinheiro fixada
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anteriormente, apesar de o autor nao tocar na questao monetaria. Em dialogo com as areas de
gestdo e economia, estas propostas sdo vistas por Figueira como parte de uma transformacao
na economia na dire¢do de um desenvolvimento sustentavel e de projetos colaborativos
balizados por conferéncias internacionais sobre o meio ambiente e novos modelos de
desenvolvimento para as cidades (Figueira, 2015:4-6).

Aprofundando a discussdo mais politico-econdmico, discute como a mobilidade tende
a ser tratada de modo estreito pelo poder publico, focando nos meios de locomogdo e tendo
como base indicadores quantitativos de viagens diarias realizadas. Defende a necessidade de
pensar a mobilidade qualitativamente (Figueira, 2015:10), indicando o fundo politico por tras
de propostas colaborativas e ampliando o panorama trazido por analises mais pontuais de
projetos especificos de carona programada®. Chama atengdo para reconhecimento da mutua
participacao das pessoas para realizagao da mobilidade.

Além destes, existem trés trabalhos realizados sobre carona em Floriandpolis, onde
realizei minha pesquisa. Alexandre Cordeiro (2017), recém-formado em geografia pela UFSC,
articula a carona com o processo de desenvolvimento das politicas urbanas para mobilidade
na cidade centradas na locomocdao rodoviaria individual (Cordeiro, 2017:20-31), assim
apontando como a pratica figura como opg¢ao a esta loégica e a precariedade do transporte
publico. Cordeiro discute a influéncia da estrutura polinuclear do espago urbano para criacdo
desta possibilidade na cidade. Além de algumas propostas de plataformas digitais para caronas
apresentadas pelo autor, ao fim do seu trabalho traz um mapeamento de alguns pontos de
caronas nos bairros de Floriandpolis que se propos a pesquisar (Idem:57-85). Estes, em
grande medida, confluem com os lugares que minha etnografia cruza. As imagens e as
descricdes dos pontos estdo implicitamente marcados pela larga experiéncia do autor se
deslocando desta forma’. Proximo a Carlson (1972), objetiva ajudar novas pessoas a se
deslocarem de carona pela ilha ao criar o mapeamento dos pontos.

Os dois outros trabalhos realizados sobre caronas em Florianopolis que pude encontrar
sdo de duas graduandas de ciéncias sociais e, o outro, de trés estudantes da pds-graduagdo em

Antropologia Social pela UFSC, ambos artigos elaborados para disciplinas nas respectivas

OQutro trabalho que vai nesta diregdo é a dissertagdo de Rafael da Silva Schimitt (2006) intitulada “Impactos

da implantagdo de medidas de gerenciamento da mobilidade em uma area urbana com multiplos polos
atratores de viagens” e defendida no Programa de P6s-Graduagdo em Engenharia de Produgdo da UFRGS.
Nao vou me atentar neste ou em outros trabalhos nesta dire¢do por ja estarem compilados em suas principais
ideias na revis@o de Figueira (2015), pelo menos no que concerne ao interesse no campo das ciéncias
humanas ¢ aos limites propostos neste artigo.

Por muitos anos, Alexandre Cordeiro pegou carona da universidade até o continente, saindo da ilha e
pegando caronas até mesmo na ponte Hercilio Luz, onde muitas vezes escutei ser impossivel de fazer.
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formacgodes. Keller e Silva (2010), alunas da graduacao, fazem uma série de entrevistas com
motoristas com quem pegaram caronas durante mais ou menos um més, principalmente num
trajeto especifico e tipico de caroneiros e caroneiras — do Morro da Lagoa para o Corrego
Grande, nos arredores da UFSC. As autoras vinculam a carona aos conceitos de habitus e
campos de Pierre Bourdieu buscando captar a relacdo das pessoas com a pratica nas
entrevistas. O argumento central explorado neste artigo ¢ como a carona pode se configurar
como solugdo de problemas existentes nas mobilidade com o transporte coletivo na cidade,
mobilizando um carater politico a acdo de se locomover esticando o dedo na via.

A elaboragdo do meu trabalho compartilhou com as autoras a percepc¢ao de que, nas
caronas, a “(...) pesquisa apresenta uma singularidade quanto a sua metodologia, devido ao
grupo estabelecido ndo ser passivel de demarcacdo fixa por seu carater aleatério e flutuante"
(Keller e Silva, 2010. p. 207). Porém, a meu ver, esta importante constatacdo metodoldgica
perde forga e cria ruidos com a perspectiva tedrica construida pela ideia de habitus, recaindo
numa chave analitica que tende a apagar o carater contingente, incerto e aberto, focando em
estruturas internalizadas que deixam pouco abertura a agéncia (Bourdieu, 1994:56). A
espontaneidade da carona ndo ¢ tanto fruto de uma incorporacdo mais inconsciente na
estruturagao das agdes, mas uma espontaneidade atenta que ¢ chamada a ponderar escolhas ao
longo do caminho.

Estes dois trabalhos sobre carona em Florianopolis mencionadas até agora se
aproximam pelo debate em torno de dimensdes politicas da pratica. A distingdo ¢ que
Cordeiro (2017) foca numa argumentacdo mais vinculado as politicas institucionais da
mobilidade e ao planejamento urbano, fazendo da pratica uma possibilidade de rompimento
com a logica individualista destas formas de gestdo. J4 Keller e Silva (2007), articulando
também a carona com o discurso de problemas da mobilidade, apontam para a militancia do
Movimento Passe Livre na cidade como aspecto representativo destes problemas.

O outro trabalho (Barros, Gomes e Camargo, 2016) carrega um interesse etnografico
mais elaborado teoricamente, adentrando nas dimensdes das negociagdes e estratégias entre
caroneiros ¢ motoristas, mesmo fora da carona em si ao descrever as filas, a utilizacao de
plaquinhas indicando o destino do caroneiro, as comunica¢des na passagem dos carros € o
reconhecimento da rede de pessoas que pegam e dio carona. Baseando-se principalmente nas
nogdes de Gilberto Velho de estilos de vida, estigma, campo de possibilidades e negociagdo de

realidade, colhem entrevistas e descrevem algumas saidas de campo que realizaram saindo de
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pontos ao redor da universidade e indo para a Lagoa da Conceigdo no Leste e para o
Campeche no Sul.

Nas suas notas conclusivas, constatam que apesar da populacdo de motoristas
apresentarem uma diversidade entre classes e estilos de vida, caroneiros e caroneiras sao
majoritariamente estudantes. Esta conclusdo ¢ relativamente pertinente, porém vinculada ao
escopo limitado da pesquisa as dareas em torno da universidade e, a meu ver, a nao
familiaridade que as pesquisadoras e o pesquisador tinha com a cidade e com carona em geral.
Os relatos retratam a primeira vez em que cada um pegou carona, o que certamente facilita
uma predisposicdo do olhar para a riqueza das dinamicas, mas perde de vista um
aprofundamento das experiéncias numa imersdo etnografica mais longa, que sempre convida
a novas facetas dos fendmenos. Pela minha vivéncia, esta elaboragdo restringe a populagdo de
caroneiros € apaga outros participantes ocasionais. Os trabalho de Keller e Silva (2007) e de
Cordeiro (2017), apesar de ndo se pretenderem etnograficos, exibem a maior familiaridade
com a pratica e expressam como ha mais representacdes e grupos de usudrios da pratica.

De modo geral, parece notavel que, diferente dos outros trabalhos sobre carona, estes
trés estudos realizados no contexto metropolitano de Floriandpolis estdo diretamente ligados
ao cotidiano e aos problemas de mobilidade no espaco da cidade, refletindo-se na utiliza¢ao
de conceitos e autores que estdo dedicados ao estudo de sociabilidades urbanas e perspectivas
que tendem a énfase sobre as regularidades dos ritmos da vida, mesmo havendo o esfor¢o de
apontar aspectos contingentes. Nao pretendo negar a existéncia destas regularidades, mas
produzir uma reflexao sobre a carona, como vimos na revisao, requer aten¢ao ao papel destas
se articulando com as incertezas e as parcialidades vividas pelos participantes de uma
comunidade que, em ultima andlise, ndo tem limites tdo definidos. Quem pega carona hoje,
pode deixar de fazé-lo amanhd, ou s6 o faz em certos ambientes. Assim, seguindo
principalmente Purkins (2012) e Laviolette (2014), gostaria de argumentar que colocar a
incerteza em foco nas praticas “(...) € reintroduzir o tempo, com seu ritmo, sua orientagao e
sua irreversibilidade”, como sugere Pierre Bourdieu (1992:101 — tradug¢do minha) ao discutir
o carater temporal nas logicas praticas. Por isto, ter em mente que refletir sobre a carona como
pratica no espago leva a pensar na temporalidade especifica que ¢ vivida e construida pelos
sujeitos durante o deslocamento, mesmo num contexto urbano.

Antes de concluir este artigo trazendo algumas andlises da minha dissertacdo, acredito

ser importante apontar como a pratica de carona no Brasil parece apontar para rumos distintos
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da literatura internacional. Nao encontrei nesta produ¢do nacional trabalhos que dialoguem
mais diretamente com o espirito critico, articulagdes com momentos historicos, diferentes
grupos ou representagdes negativas da pratica como um corpus de conhecimento elaborado.
Como caroneiro, encontrei muitos “Malucos de Estrada™ e estudantes viajando deste modo
pelo pais, assim como em muitos contextos de interior a carona ¢ utilizada pelas comunidades
pela escassez de transporte publico, o que indica possibilidades pesquisa a serem exploradas,
revelando as variagdes desta pratica em diferentes contextos.

Acredito que o caso da carona em Floriandpolis permita uma perspectiva interessante
para retomar algumas continuidades com as diversas pesquisas que apresentei nesta revisao,
assim como demarcar diferencgas da temporalidade extra cotidiana e excepcional das caronas
em estrada em que a maioria destes estudos se da. Por se tratar de um contexto urbano, a
pratica acontece no cotidiano para ir trabalhar, estudar ou realizar alguma atividade de lazer,
deste modo preenchida de um carater mais opaco do dia a dia. Uma reflexdo sobre as
dinamicas especificas da urbanidade de Florianopolis articulada com uma literatura de
antropologia urbana seria imprescindivel para discutir o modo como este deslocamento
esticando o dedo na beira da via ganha forma neste contexto. Porém, isto foge ao meu
interesse neste artigo.

Por isso, gostaria de mencionar duas situagdes que vivenciei em campo para elaborar
dois elementos especificos da revisdo, demonstrando como tais questdes surgiram na minha
etnografia. Primeiramente, a carona estd envolta num potencial critico ndo sd sobre as
mobilidades hegemonicas entre trasporte publico e o carro privado, mas, como vimos, alca
relagdes com a sociedade mais geral, enfocando as mediagdes das trocas pela impessoalidade
do dinheiro, o individualismo e os limites da implicacdo pessoal, a dominagdo de certas
formas de viver o tempo. Neste sentido remete a certos ideais e estilos de vida criando “anti-
comunidades”, como diria Rivolucri (1974, cap. 2) das experiéncias hippies, beatniks e outros
viajantes de carona; ao que Mahood (2012) considera sentimento “romantico” e espirito de
um turismo alternativo surgido como efeito da onda critica da contra-cultura; ou mesmo em
outras analises que entrelacam a carona com significados e com outras praticas que
extrapolam o momento do deslocamento em si. Esta direcdo analitica poderia ser contrastada

por outras perspectivas que ddo énfase sobre os modos de lidar com as situacdes e pensar

8 “Malucos de Estrada” ou “maluco de BR”, autodenominagdes de “hippies” brasileiros, marcando distingdes

com o contexto norte-americano dos anos 70. Ver documentario “Malucos de Estrada” - Beleza a margem.
Acesso: https://www.youtube.com/watch?v=E2xYfyEANMwé&t=1535s
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procedimentalmente este deslocamento, discutindo posicionamento na via, vestimentas e
interagdes (Carlson, 1972), as temporalidades de suspensdes (Laviolette) e de instantes
fugazes decisivos - ou seja, uma dire¢cdo que enfoca no sentido pragmatico e pratico de se
estar tratando da mobilidade humana, remetendo a algo que ¢ imprescindivel na compreensao
da vida no mundo contemporaneo.

Nao pretendo sustentar estes polos analiticos como uma divisdo dura, mas sugerir seu
rendimento reflexivo para pensarmos a pratica em diferentes situagdes e perspectivas. Estas
duas tendéncias ficam explicitas nas narrativas mais historicas da carona nos periodos de crise
e guerra, quando ganhou um carater civico para cumprir a mobilidade necessaria fugindo de
zonas de bombardeio, racionando combustivel e cobrindo a falta de transporte, e nos periodos
pos-guerra, quando ndo eram colapsos infraestruturais que motivavam os dedos saltitantes nas
rodovias, mas figurando como parte de escolhas de certos grupos e pessoas por ideais e
formas de viver a vida.

Outro modo de pensar aproximando do caso florianopolitano ¢ pela forma com que a
carona surgia (e ainda surge) em alguns contextos pela falta de transporte e devido ao
reconhecimento comunitario (Rial, 1988:48) — cumprindo papel sobre algum limite
infraestrutural — e, por outro lado, seguindo motoristas, caroneiros e caroneiras que
entrevistei, a pratica estd também relacionada ao espirito desta cidade carinhosamente
conhecida por Ilha da Magia, remetendo aos atrativos turisticos, ritmos pacatos associado ao
cosmopolitismo e populagdo de estudantes. Ou seja, trata-se de uma pratica que figura no
horizonte das formas especificas de habitar neste lugar.

Além desta questdo em torno destes pdlos analiticos que gostaria de articular com uma
situagdo da minha etnografia, outro elemento latente no levantamento sobre caronas ¢ o
carater de implicacdo pessoal elaborado exaustivamente por Purkins (2012) e por Laviolette
(2014) ao sugerirem como o método de deslocamento da forma a pesquisa. Neste sentido, vou
trazer uma situacdo em que me vi implicado nas dinamicas e significacdes da carona,
explicitando como os limites da objetividade analitica se ddo durante o campo nas carona,
tendo em vista a extensdao da implicagdao do pesquisador ao aderir aos ritmos da dindmica do

deslocamento.

Uma etnografia de carona em Florianopolis: o lugar do pesquisador e os pdlos

idealista e pragmatico
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Durante algumas semanas em 2013, antes de realizar o mestrado, fiz uma série de
entrevistas com camera. Estava motivado a registrar opinides principalmente de motoristas e
captar a dimensao estética que a cidade proporciona ao circular por suas ruas. Esta situagdo que
vou apresentar ¢ parte de uma transcricdo de uma dessas gravacdes, de modo que permite um
relato que mantém as falas originais. Além disto, a cAmera coloca na centralidade a realizagao da
pesquisa e incita as pessoas a darem opinides sobre a carona. Interessa para minha argumentagao
o modo como cada um narra suas percepcdes sobre a pratica.

Ricardo, Laura e o filho deles, Theo, foram as pessoas que deram carona nesta ocasido.
Logo depois de me apresentar e contar os objetivos da pesquisa, pergunto se posso ligar a
camera, o que eles prontamente aceitam. Ricardo, designer de moveis, estava na cidade hd um
ano e meio, era do Espirito Santo e tinha vindo para o sul por causa da marcenaria. “Af acabei
caindo em Florianopolis, que apresar de ndo ser um polo moveleiro, foi onde eu fiquei. A gente
se conheceu aqui, teve um filho aqui. Criamos raizes”. Ja Laura tinha vindo de Minas Gerais
estudar Naturologia sete anos antes e ja estava ha um ano formada. “Era aqui ou Sao Paulo”,
disse esbocando um sorriso leve e com a fala um pouco mais lenta que de Ricardo. “Preferi vir
pra cd”, finaliza. Theo tinha menos de dois anos e ficou silencioso durante todo o caminho.
Quando perguntei sobre onde moravam e como se relacionavam com a pratica, Ricardo conta
que morava na Lagoa da Concei¢do, mas estava mudando para o Rio Tavares, um bairro vizinho.
Entdo, retomando algo que tinha comentado sobre os objetivos de estudar as interacdes entre a

cidade e pratica, ele diz:

“O pessoal dali tem uma... aqui essa regido toda da Lagoa [referindo-se aos
bairros ao redor, incluindo Rio Tavares e Porto da Lagoa] tem um... [Ricardo vai
buscando as palavras] Juntou muita gente, mesmo que gente de fora, com esse
mesmo pensamento, assim, de... de coexistir, de cooperar. Entdo sair dessa
regido eu acho é meio dificil. A Lagoa ainda tem essa saida. Eu acho saudavel
isso, sabe, de tentar ajudar o outro, de tentar cooperar com outro. Acho bem
bacana. Traz essa... Acho que esse é o conceito que traz pra mim da Lagoa”.

Quando pergunto para Laura sobre sua relagdo como a carona, ela apresenta um narrativa
mais marcada por sua experiéncia, depois de mencionar como estava acostumada a morar no

Porto da Lagoa — estava 14 desde que chegara em Florianopolis:

“Eu cheguei e via que era muito comum pegar carona. Quando eu comecei eu
tinha medo, s6 que aos poucos comecei a precisar. Quando vocé depende do
transporte publico, acaba precisando da carona. Ai eu perdi o medo, peguei
algumas caronas ja. Mas tem um tempo. Depois tive carro um tempo, ai eu dava
carona. E agora tem o pai do meu filho, dai ele d4 carona pra gente [risos e uma
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breve pausa]. Mas ¢ muito legal esse esquema, assim. A gente conhece muita
gente. E um habito, né (...) as pessoas que ddo carona sdo pessoas que ja tdo
habituadas a dar caronas, assim... Pessoas que conhecem, é tranquilo [d4 uma
olhada de relance para a janela]. Acho que ¢ uma forma segura”.

Na pausa da fala Ricardo ja parte para uma olhar mais comparativo e analitico depois de

uma breve instante reflexivo silencioso:

“A gente ta voltando um pouquinho a questdo de sair dessa individualidade
absurda e comegar a praticar o... ver o... né. Quem vem de fora, eu venho do
Espirito Santo, no Espirito Santo n3o existe essa cultura de carona,
principalmente pela associagdo das pessoas a um, um... Vitdria, capital do
Espirito Santo, ¢ uma cidade muito violenta entdo ndo tem isso, essa coisa de
dar carona, compartilhar, eles sdo muito individualistas. Aqui eu vejo
principalmente das pessoas que vém pra c4, ndo necessariamente das pessoas
que sdo daqui, isso ai. O que eu percebi € que as pessoas que vém pra ca aceitam
essa coisa de dar carona, de respeitar, de confiar (...) se vocé ta confiando, vocé
ta dando carona e isso ta funcionando, significa que aquela, né, que aquilo ali ta
funcionando, porque a populagdo esta se respeitando e se entendendo, e ta vendo
que... Principalmente que a gente ndo consegue depender somente do transporte
publico. Entdo por que ndo cooperar e ceder espago e evitar que... Ceder espaco
pra que mais pessoas consigam se locomover com qualidade. E eu acredito que
vai gerar no futuro uma eficiéncia mais autonoma, dependendo menos do
sistema publico. Se crescer, né, ou quando [risos]. Se a gente for dependendo
menos disso a gente vai acabar vendo que a gente ndo estd amarrado so neles,
né. Que a gente depende deles, que a gente tem que cobrar deles, mas que a
gente pode... Tem formas alternativas de vocé se locomover. De vocé criar essa,
essa.... Essa interagdo assim [olha pra cAmera com um sorriso conclusivo]. Acho
que € isso.

Ao fim pergunto se Laura quer falar mais alguma coisa, ela olha pra camera num
pequeno sobressalto e diz: “Oi? Ah, ndo, valeu” e d4 um sorriso final.

Esta carona, por sua intencionalidade de pesquisa marcada pela cimera e pelas perguntas
direcionadas, tem o potencial de ilustrar outra perspectiva sobre o dilema que estava tratando
anteriormente. Ricardo e Laura, em suas narrativas sobre caronas, apresentam um dilema central
para pensar a viabilidade da carona como prética auto-organizada pelos participantes entre a
resisténcia intencional que coloca um idealismo, e os efeitos pragmaticos e materiais de se
propor a deslocar desta forma. Enquanto Ricardo discute a formacdo deste senso de comunidade
na Lagoa, principalmente das pessoas “de fora”, o contraponto com o individualismo e a
violéncia mencionando Vitoria-ES e sugerindo entdo o horizonte mais autonomo que a pratica
projeta, Laura apresenta um olhar mais calcado na sua propria experiéncia de medo, de sentir os
limites do transporte publico e de compreender o carater de “hédbito” da cidade. Apesar de
concordar com Ricardo, ndo elabora uma perspectiva analitica mais geral que vai além do

deslocamento em si, remete a sua posicionalidade (Haraway, 1995) e a inseguranga da posi¢ao
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feminina ao pegar carona. Com o entrelagamento com as falas de Ricardo, Laura parece colocar
freios pragmaticos sobre a segura posi¢cdo de quem percebe antes o idealismo nas formas de
resisténcias em relacdo a gestdo infraestrutural e politica mais ampla. Implicitamente chama
atenc¢do para o machismo estrutural que mulheres convivem ao pegar carona.

Apesar desta situagao explicitar como ha diferencas radicais nos modos em que homens e
mulheres se relacionam com a carona, seria um erro apontar que esta situacdo explica que
homens vejam a carona de modo idealista e as mulheres de modo pragmatico. Ha diversas
formas de significar a carona nas experiéncias de ambos géneros se deslocando. Além disto, nao
estou sugerindo que as opinides de Ricardo e de Laura sejam opostas, talvez houvessem até
outras perspectivas que poderiam inverter esta ideia numa entrevista mais longa. Mas ¢
interessante pensar como esta situacdo pode dar um novo olhar sobre os polos analiticos que
identifiquei com a revisdo levando para situagdes em campo nas representagdes € narrativas
elaboradas. Trazem novos relevos para a reflexdo da pratica, imbricando risco, seguranca,
género e politica para uma reflexdo em que tais termos, idealista e pragmatico, sdo
momentaneamente Uteis a compreensao da carona.

Meu argumento para esta situagdo, que pela limitagcao deste artigo nao pode tomar uma
profundidade maior, vai na direcdo de como estas falas ilustram dilemas da gestagdo de projetos
politicos autogestionados e contestacdo de ordens hegemonicas que sempre se veem cruzados
por limites estruturais, os quais afetam diferentemente certas pessoas. Ou quem pode criar e
participar de uma comunidade alternativa tendo como horizonte a autossuficiéncia? Se neste
caso as diferencas de género estiveram em foco, poderiamos sugerir como cruzamentos com
classe, raca e outros marcadores sociais da diferenca também afetam projetos politicos de
resisténcia na sociedade.

Assim, os conceitos de idealista e de pragmatico servem como metaforas produtivas para
dar conta de expressar também a propria parcialidade analitica do meu caminho de pesquisa. Nao
sdo referentes fixos para entender ou definir a pratica, mas podem auxiliar a pensar num
conhecimento pela “objetividade corporificada” que esteja mais "afinado a ressonancia, ndo a
dicotomias” (Haraway, 1995:24). Para aprofundar os deslocamentos destes polos analiticos,
reafirmando mais o carater de ressonancias, gostaria de trazer um ultimo relato. Neste, ndo estou
com a camera e se trata de uma situacao cotidiana em que me deslocava para a faculdade e a
realizacdo da pesquisa ndo fica em foco, mantendo-se o cardter mais opaco da pratica no

cotidiano da cidade de Floriandpolis.
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Agosto de 2015, em torno de 15h e 30min, dia de sol. Estava no
posto do trevo no Rio Tavares e ia em diregdo centro da ilha, onde
fica a UFSC. Com pouco tempo pedindo carona para um carro
antigo, escort prata. Estavam no carro Fabio, o motorista
manezinho do continente entre 40 e 50, e Jennifer, talvez com
seus 18 a 25 anos, natural de Porto Alegre. Voltavam pra casa de
um dia de "servico" com obras e reformas elétricas que
realizavam na Armagdo, um bairro mais ao sul. lam para o
continente. A moga pouco falou, somente nas apresentagoes
inciais. Podia ver sentado no banco de trds o porta malas cheio
de ferramentas: caixas, cabos, martelo, serra elétrica de disco.
Logo depois que agrade¢o a disposi¢do, Fabio comenta como
quem puxa assunto que estava caro o pre¢o da passagem do
onibus, sugerindo uma vantagem para pegar a carona. Comentei
como achava interessante a pratica de caronas também pela
chance de contato que se estabelecia com as pessoas, conhecendo
historias e se ajudando. Isso o fez lembrar do tempo em que
utilizava onibus cotidianamente e fazia varias amizades com
pessoa que encontrava, mencionando até comemoragoes de
aniversario que realizavam dentro do coletivo. Depois comentou
sobre um rapaz que tinha dado carona no dia anterior, disse que
era muito "gente boa" e se parecia comigo. Tentou descrevé-lo
para ver se eu conhecia: tragos finos no rosto, ndo muito alto,
roupas largas, barba, loiro, cabelo grande... Ndo foi possivel
reconhecer, mas indica como este senhor vai reconhecendo certos
"tipos" de pessoas, estilos de caroneiros. Depois de um curto
siléncio, comenta mais uma vez ao longo da conversa que carona
era boa porque era mais barata, e novamente concordo
colocando a ressalva do aspecto da interagdo e do encontro. A
carona foi rapida, me deixaram no pé do morro do pantanal e

subo a pé até a universidade.
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Refletindo sobre esta carona a partir de eixos analiticos propostos anteriormente,
percebe-se como nesta situacdo em campo eu passei a enfatizar a circulacdo dos encontros e as
conversas que a carona proporciona, remetendo a sua poténcia de resisténcia politica idealista,
enquanto Fabio chamava atengdo para o preco da passagem e a economia de dinheiro ao se
deslocar desta maneira, “o Onibus estava muito caro...”. Ao colocar isto, sua fala se aproxima do
polo pragmatico — chamando ateng@o para um aspecto central na infraestrutura de locomogao, o
dinheiro. E significativo o fato de ter levado a conversa para a situagdo de sociabilidade do
onibus quando mencionei que via a carona por este lado mais idealista, lembrando-nos como nao
se pode tomar as ideias de “ndo-lugar”, reserva e anonimato como algo dado e determinante das
mobilidades convencionais.

Minha inten¢do com este relato ¢ explicitar o modo como surge o lugar do pesquisador
realizando a etnografia. Assim como a omissao do carater monetario das “novas mobilidades
colaborativas” de Figueira (2015), pode-se dizer que a cobranga de dinheiro nas caronas
espontaneas em Florian6polis surge como espécie de tabu, principalmente entre estudantes.
Numa outra situacdo em que um motorista pedira alguma contribuicdo financeira durante a
carona, lembro que as pessoas que estavam comigo comentaram, apos descermos, o absurdo que
isto seria, pois ele faria de qualquer maneira o trajeto. E como se o dinheiro 'poluisse' o altruismo
e a intengdo da carona. ApoOs reler este relato varias vezes, senti que eu mesmo estava, em certo
sentido, flertando espontaneamente com esta ideia ao retomar este horizonte idealista das trocas e
relacdes possiveis que a carona proporciona cada vez que Fabio, alguém de uma classe mais
baixa, chamava atencdo para a economia de dinheiro que pegar carona proporcionava. Sua
parcialidade e os limites infraestruturais podem ser vistos como motivadores destes contrapontos
surgidos com as minhas colocagdes. Quem pode lembrar e quem pode esquecer do dinheiro que
(ndo) circula na carona?

Assim como na situagdo anterior com Laura e Ricardo, este ultimo relato permite
vislumbrar articulagdes com Purkins (2012) e Laviolette (2014) sobre a afetacdo, a implicagdo e
as suspensoes com as quais o proprio pesquisador precisa estar em contato na carona, exibindo
algumas facetas das dire¢Oes que tomei para discutir tais questdes. Como Laura colocando freios
a uma perspectiva mais idealista de Ricardo, ao retomar as falas de Fabio percebi como ele fez
algo parecido comigo, quando vivia cotiadamente a pratica para me deslocar e pesquisando. Traz

o modo como nesta experiéncia etnografica se explicita a imersdo em certas significagdes que

96



REIA- Revista de Estudos e Investigacdes Antropoldgicas, ano 5, volume 5(1), 2018

sdo parte da pesquisa. Se dificilmente se assume uma perspectiva analitica neutra durante
qualquer campo, nas caronas esta questdo estd marcada radicalmente, pois quem se ¢ (mulher,
homem, negro, transsexual e tudo que possa marcar a diferenga) implica variadas possibilidades,
limites e riscos. Talvez esta seja uma questdo importante para a qual a carona pode nos levar: o

quanto temos de visibilizar nosso lugar imerso no mundo para realizar pesquisas.
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