ESTIMATIVA DO TRAFICO ILEGAL DE ESCRAVOS PARA
PERNAMBUCO, NA PRIMEIRA METADE DO
SECULO XIX !

Marcus J. M. de Carvalho
Universidade Federal de Per-
nambuco.

Como parte de um estudo mais amplo ainda em an-
damento, este texto busca reavaliar o volume do trafico ne-
greiro para Pernambuco e identificar alguns dos principais tra-
ficantes de escravos sediados naquela provincia entre 1834 e
1850.

Qualquer estimativa sobre o tréafico atlantico de escra-
vos deve ser tomarda com extremo cuidado. Recentemente
David Henige chegou a afirmar que a real dimensao do co-
mércio negreiro talvez jamais serd conhecida pela grande di-
ficuldade em se pesquisar sobre o tema.2 De fato, como bem
demonstra qualquer texto sobre o assunto, existem variaveis
cujas dimensdes sdo praticamente impossiveis de se conhecer
com precisdo. Contudo, a historiografia moderna tem demons-
trado constantemente a enorme importancia do conhecimento
da demografia escrava no Brasil. Sem ela, ndo ha como res-
ponder muitas das questdes mais importantes sobre a histéria
social, econdmica e mesmo politica do Brasil. E preciso, por-
tanto, tentar aproximar-se da verdade do trafico, mesmo que
se reconheca que ainda ha muito o que se pesquisar sobre o
assunto.

Um estudo dessa natureza tem diversos problemas. O
primeiro deles decorre da propria ilegalidade do trafico apos
a chamada “lei para inglés ver” de 1831. Como todo negdcio
ilegal plenamente apoiado pelas elites locais, restam poucos
documentos incriminadores.
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Segundo, Pernambuco passou por varios percalgos po-
liticos no periodo entre 1831 e 1835, e novamente entre 1848
e 1850. A Setembrizada, Novembrada, Abrilada, a Cabanada,
apés 1831; e a Praieira, a revolta de Pedro Ivo e o Ronco do
Maribondo, entre 1848 e 1851, obrigaram o governo provincial
a despender todo o seu esforgo repressivo para manter a or-
dem interna. Por esta razdo, mesmo se assumirmos a hipote-
se improvavel de que havia entdo autoridades em Pernambu-
co de fato preocupadas com o fim do trafico, a desorganiza:
¢ao institucional fez com que os sens esforgos n#o fossem do-
cumentados.? H& ainda o agravante de que esta enorme efer-
vescéncia politica ndo poderia deixar de ter um impacto no se-
tor exportador acarretando um declinio na prépria demanda
por escravos. Esse foi provavelmente o caso durante a Ca-
banada (1832 a 1835), que segundo Eisenberg levou a um de-
clinio de vinte e cinco por cento da produgdo agucareira.*

A historiografia sobre o trafico atlantico tem em geral
se baseado na documentacdo deixada pelo almirantado inglés
sobre o assunto. Os ingleses contudo estavam bem mais in-
teressados em reprimir o trafico para o Rio de Janeiro do que
para o Nordeste. Foi na rota para o sul que a esquadra ingle-
sa concentrou seus esforgos, de tal forma que no auge da re-
pressdo quando passaram a apreender negreiros dentro do
porto da capital do império, foi reconhecido que o trafico mu-
dava-se entdo para Pernambuco.$

E por causa do interesse secundario dos ingleses pe-
lo trafico para o Nordeste que, com base apenas na documen-
tacdo britanica, dificilmente se consegue levantar periodiza-
cdes e estimativas anuais mais precisas para Pernambuco.
As fontes inglesas contudo trazem agregados que tém sido
utilizados pela historiografia. Seguindo Eisenberg, alguma coi-
sa em torno de 20.000 escravos teria entrado em Pernambu-
co entre 1831 e 1843, e pelo mernos 12.512 entre 1839 e
1850.¢ N&o é preciso muito esforco para constatar que estas
estimativas sdo vagas, e ndo servem para inserir o trafico ne-
greiro numa perspectiva temporal mais restrita. Além disso,
como se vera adiante, estes nimeros estdo bem abaixo da real
dimensdo do trafico pernambucano.

Em artigo recente, David Eltis, trouxe uma nova estima-
tiva do comércio negreiro para o Brasii. Em que pese a sua
contribuicdo, ele preferiu agregar os escravos levados para o
norte da Bahia em uma s6 categoria. Isso impede o historia-
dor interessado no trafico pernambucano de produzir uma pe-
riodizagdo e estimativa mais sélida naquela provincia. Além
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disso, baseado no discurso das autoridades inglesas, Eltis as-
sumiu em suas estimativas que Pernambuco importou o mes-
mo numero de escravos que a Bahia entre 1831 e 1838, sem
levar em consideragdo a maior dinamica da economia baiana
e o fato da Bahia também ter sido um centro redistribuidor de
escravos para outras provincias cujas economias eram bem
mais fortes que aquelas dos vizinhos de Pernambuco.” E pos-
sivel, contudo, fazer um levantamento mais preciso sobre o
trafico pernambucano com a ajuda da documentacédo sobre o
trafico nos arquivos portugueses em Lisboa que complemen-
tam o que foi encontrado até o presente momento nos arqui-
vos ingleses. Daqui em diante a documentagdo portuguesa
sera empregada neste texto.

A partir do final de 1835, a coroa portuguesa iniciou
uma vigilancia mais eficaz contra a exportacdo de escravos de
suas coldnias. Em dezembro de 1836, sob o forte ministério
de Sa da Bandeira, foram proibidas todas as exportagdes de
escravos ao sul do Equador.® Havia varias razdes para tal
medida além da pressdo feita pelo governo inglés. Uma de-
las era a modernizagdo da politica econémica da coroa por-
tuguesa influenciada pelo que restara do ‘“setembrismo”. Uma
vez perdido o Brasil, entendiam que deveriam tentar uma na-
cionalizagdo do mercado de ultramar, e assim concentrar a ri-
queza na metropole. Para isso, Portugal precisava manter a
forca de trabalho nas suas colénias e evitar o dreno humano
que era o tréfico.?

Alem disso o trafico negreiro levara a constituicdo de
uma elite local voltada para o mercado externo de escravos,
e portanto com ligagdes comerciais mais profundas com o
Brasil do que com Portugal. Assim, por exemplo, antes da in-
dependéncia do Brasil, uma facgdo dessa elite de traficantes
considerava o pacto colonial um estorvo para os seus negé-
cios e tentou aderir a rebelido pernambucana de 1817.1°
Politicamente, portanto, o trafico negreiro poderia representar
um perigo para a metropole que buscava a todo custo man-
ter o que lhe restara do seu antigo império colonial.

A represséo feita pela esquadra portuguesa nao foi mui-
to eficaz. Contudo, dentro da legislagdo antitrafico portugue-
sa, a lei de 10 de dezembro de 1836 tem especial importancia
para a pesquisa histérica. Ela exigia que os cénsules portu-
gueses nas cidades costeiras do Brasil visitassem todos os
navios portugueses vindos da Africa para verificar quais
embarcagdes haviam sido empregadas para o trafico de escra-
vos. A partir dal, o cdnsul portugués no Recife, Joaquim Ba-
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tista Moreira, comegou a enviar relatérios circunstanciados so-
bre todo o comércio entre Pernambuco e Africa, tratando da
equipagem dos navios, carga, proprietarios e cons‘gnatarios.

Antes convém falar um pouco sobre os problemas com
aquela documentacdo. Como um “insider” na sociedade per-
nambucana, o cdénsul portugués tinha canais seguros por on-
de soube de vérios desembarques de escravos. Além disso,
o fato de poder vistoriar os navios dava-lhe condicdes de ver
pessoalmente as condi¢gdes em que vinham as embarcacgdes
portuguesas da Africa até Pernambuco, que com freqiiéncia
desembarcavam escravos na costa da provincia e depois se-
guiam para o Recife.!

Mesmo sem escravos era possivel saber se uma embar-
cagdo era utilizada no trafico negreiro. A documentagédo por-
tuguesa mostra que qualquer navio chegado da Africa a um
porto maior sem nenhuma carga era automaticamente consi-
derado suspeito de trafico. Isto se justificava pelo fato de nio
haver raz@o para tantos navios na época cruzarem o Atlantico
em lastro. Na realidade eles desembarcavam escravos em va
rios pontos da costa e depois seguiam para o Recife para se
provirem de mantimentos para a travessia de volta, bem co-
mo de mercadorias para a continuacdo do trafico, como taba-
co e cachaca. A lei de 10 de dezembro de 1836, por outro
lado, considerava como “indicios” de trafico, e portanto pas-
sivel de punigdo, qualquer embarcacdo que tivesse quantida-
de de pipas cu tanques de adgua maior do que a necessitada
pela tripulagdo. O mesmo se aplicava a outros mantimentos.
principalmente comida. 12

Assim, por exemplo, 2 partir das vistorias, vé-se que
varios navios chegaram ao Recife em situagdo suspeita, tal co-
mo em lastro e com carga d’4gua bem maior do que a neces-
sitada pela tripulacdo para a travessia do Atlantico. Outros
navios chegavam sem essas evidéncias de trafico, mas eram
de propriedade de bem conhecidos traficantes brasileircs ou
angolanos, ou j& haviam reconhecidamente frazido escravos
para Pernambuco em outras ocasides. Contudo o consul Joa-
quim Batista Moreira costumava subestimar estes indicios e
sé declarava suspeitar de alguma embarcagdo quando asse-
verava ter recebido informacdes seguras de fontes locais de
que tal ou qual navio havia de fato desembarcado escravos
em algum porto pernambucano. Por isso que numa ocasifo,
em 1838, Moreira foi advertido pelo Ministro de Ultramar de
Portugal por ndo ter suspeitado do Livramento que chegou da
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Africa em lastro e com provisdes de &gua hem maior que a
necessitada pela tripulagéo.!?

Nas vistorias era exigido que o cénsul portugués trou-
xesse testemunhas consigo. Num caso, Joaquim Batista Mo-
reira se tez acompanhar por José Francisco de Azevedo Lis-
boa, um “respeitavel” comerciante local, nas palavras de Mo-
reira. Lisboa ajudou Moreira na visita ao Real Principe Dom
Pedro em 1842, e como na maioria das vezes, ndo foram en-
contradas evidéncias de trafico.!4 Se fosse totalmente confia-
vel o depoimento de Moreira, ele ndo teria se dado a tanto
trabalho, pois bastava ter denunciado o préprio Lisboa, que
ao menos dez vezes fora o consignatario em Pernambuco de
navios negreiros vindos da Africa para o Recife no periodo em
questéo. Isto, segundo a propria documentagéo do consulado
e marinha portuguesa. Lisboa chegou mesmo a ser processa-
do poucos anos antes por trafico de escravos, e era dono de
dois navios negreiros que constantemente desembarcavam es-
cravos em Pernambuco, o Andorinha € o Providéncia. Este
ultimo era tdo visivel que teve o azar de ser um dos quatro
Unicos negreiros jamais apreendidos pelas autoridades brasi-
leiras em Aguas pernambucanas.!s

Em sua correspondéncia Moreira também declarou sua
amizade com Angelo Francisco Carneiro, rico comerciante
portugués, que em ao menos duas ocasides chegou a empres-
tar dinheiro ao consulado para aprovisionar navios da mari-
nha de guerra portuguesa de passagem pelo Recife.!¢ Carnei-
ro, contudo, também estava ligado ao trafico. Ele foi consigna-
tario de bem conhecidos navios negreiros que aportaram em
Recife, tais como o Formiga, em 1836 e 1837,17 e o Anderinha,
em 1840.!% Carneiro foi também consignatéario do navio Unido,
conhecido negreiro, armado no Recife para ir negociar escra-
vos em Angola em 1842, e que viria a ser apresado pela ma-
rinha inglesa em 1844 .19

Além das evidentes ligagdes do consul portugués com
os traficantes, ele ao menos uma vez se viu envolvido numa
das muitas vendas ficticias de embarcagdes para o trafico.
Em 1838, Moreira atreveu-se a cancelar o passaporte de um
navio negreiro. A embarcacédo foi entdo vendida a José Pinto
da Fonseca e Silva, comerciante sediado no Rio.2 A venda,
apesar de certamente ficticia, tinha se revestido de todas as
formalidades legais, mas sem passaporte o navio ficava impos-
sibilitado de navegar. Moreira nédo tinha autoridade para con-
ceder passaportes, pois sé o embaixador portugués no Rio po-
deria fazé-lo.2! Contudo. sob o pretexto de permitir que o na-
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vio deixasse o porto. ele concedeu um passaporte provisério
para a embarcacéo ir até Angola. Ao chegar em Luanda o na-
vio entdo recebeu passaporte permanente, e voltou a trans-
portar escravos para o Brasil. Mais uma vez Moreira foi ad-
vertido pelo Ministro portugués por sua displicéncia no com-
bate ao trafico.2

Finalmente, pouco interessava as autoridades portugue-
sas o trafico realizado por brasileiros, ou navios de outra na-
cionalidade. Assim, por exemplo, no ano de 1849, quando
Pernambuco vivia os combates da Praieira, segundo as fontes
inglesas um navio de bandeira norte-americana, o Snow, de-
sembarcou escravos em Pernambuco.? Contudo, embora
Moreira registrasse dois outros desembarques ndo menciona-
dos pelos ingleses, nada foi dito pelo consul portugués sobre
o Snow .24

O fato dos traficantes terem desenvolvido varias es-
tratégias para burlarem as autoridades dificulta ainda mais a
investigacédo sobre o trafico. Comecando com a mencionada
lei de dezembro de 1836, qualquer embarcagdo que viajasse
da Africa para o Brasil em lastro, ou com carga de tabuas
(utilizadas para se fazer um segundo convés), esteiras e agua,
era fatalmente considerada suspeita. Por esta razdo, os navios
negreiros comegaram a cruzar o atlantico com cargas de co-
mércio licito, tais como cera, amendoins, 6leo de dendé, cou-
ros e marfim, além de escravos, é claro. Assim ocorreu com
os navios Experiéncia, Josefa, Conceigcdo de Maria, Bom Su-
cesso, Luendal e Onze de Margo, que embora trouxessem car-
ga para o comércio licito, ndo deixaram de desembarcar es-
cravos na costa pernambucana entire 1836 e 1840.25 Menos
bem sucedido foi o Albanez, de bandeira brasileira. Ele rece-
bera em Luanda uma carga de cera para levar a Pernambuco.
Contudo, ao invés de se dirigir diretamente ao Brasil, ele to-
mou outra rota, e poucos dias depois foi apreendido pelo cru-
zeiro inglés quando se preparava para receber uma carga de
escravos na costa Angolana.?® Estes casos mostram, portanto,
que mesmo navios carregados de produtos licitos poderiam
também transportar escravos.

E evidente, portanto, que a documentagao portuguesa
peca por resumir-se aos casos induvidaveis. Apesar dessas
lacunas, o fato da maior parte do trafico negreiro ter sido fei-
ta sob a bandeira lusitana até 1843, torna as fontes portugue-
sas essenciais para a sua compreensdo. Uma estimativa anual
do trafico para Pernambuco contudo deve balancear as fon-
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tes inglesas e as portuguesas portanto. E o que foi feito no
quadro abaixo.

NAVIOS NEGREIROS QUE DESEMBARCARAM ESCRAVOS

EM PERNAMBUCO

ANOS Navios Escravos ANOS Navios  Escravos
Negreiros Transportados Negreiros  Transpor-
tados
1835 4 1400 1843 & 1400
1836 10 3500 1844 6 2100
1837 19 6650 1845 _
1838 17 5950 1846 2 700
1839 15 5250 1847 1 350
1840 10 3500 1848 1 350
1841 6 2100 1849 3 1050
1842 5 1750 1850 2300

OBS.: Para cada navio que desembarcou escravos
em Pernambuco foram imputados 350 escravos, se-
guindo as estimativas do Commander in Chief do
cruzeiro britdnico na costa angolana, em 1835. De
acordo com aquela autoridade, as embarcagdes que
de Angola partiam para o Brasil levavam uma mé-
dia de 350 a 400 escravos cada uma. Arquivo His-
térico da Marinha, Lisboa: Escravatura, Caixa 274,
06.09.1835.7%7

FONTES — (Anos de 1835 a 1849): Torre do Tombo,
Lisboa: Colegdo do Ministério dos Negdcios Estran-
geiros, Pernambuco, Caixas 1, 2 e 3; Comissdo Mix-
ta Portugal — Inglaterra em Luanda; Comissdo Mix-
ta Portugal — Inglaterra em Serra Leoa. (Ano de
1850): Bethell, p. 343.
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Nesse quadro considerou-se COmo navios negreiros o0s
que chegavam ao Recife vindos da Africa nas seguintes 5 si-
tuagodes:

=

2 —

Os que foram acusados de trafico pelo coénsu! por-
tugués ou autoridades inglesas.

Todos os que vieram a ser apreendidos pelos ingle-
ses, portugueses e até brasileiros pelo crime de
trafico antes ou depois de aportarem no Recife.
Isto porque ser apreendido e revendido posterior-
mente a um comerciante aparentemente dedicado
ao comércio licito, ndo significava que a embarca-
¢do ndo voltasse ao trafico. Navios projetados pa-
ra o trafico poderiam ser adaptados para outros
tipos de comércio, mas é evidente que bem mais
facil era manté-los no negdécio para que foram dese-
nhados. E por esta razdo que os ingleses nos anos
quarenta comegaram a afundar os navios apreen-
didos na costa da Africa. Sabiam que apds serem
leiloados eles freqlientemente voltariam ao tréfico.
Em alguns casos n&do havia sequer a-preocupagao
de trocar o nome do navio. Assim foi o caso do
Flor do Tejo. Em 1837 ele foi aprisionado pelo cru-
zeiro inglés, trazendo grandes perdas para Pedro
Martinez, o célebre traficante cubano.28 Aquele na-
vio foi entdo leiloado pela Comissdo Mixta Portu-
gal-Inglaterra, mas cedo voltou ao mercado negrei-
ro. Em 1841 ele desembarcou escravos em Per-
nambuco,?® e em 1844 ele foi mais uma vez apre-
sado e condenado pela Comissdo Mixta.®

Foram também incluidas no quadro aquelas embar-
cagdes que ndo estdo no primeiro e segundo caso
acima, mas que chegaram no Recife da Africa, em
lastro, e com grande quantidade de &agua potavel
a bordo. Este era um forte indicio de que haviam
desembarcado escravos nas costas pernambuca-
nas.

O quadro também inclui aquelas embarcagdes de
propriedade de conhecidos traficantes, cujos nomes
sdo mencionados, seja na correspondéncia consu-
lar, seja na documentagdo sobre o trafico legada



pelas Comisses Mixtas Portugal-Inglaterra em Ser-
ra Leoa e em Luanda. Eram eles os angolanos Ino-
céncio e José Maria Mattozo de Andrade Camara,
Arcénio Pompilio Pompeo de Carpio, Anna Joaqui-
na dos Santos, Ana Obertalli, Augusto Garrido, Joa-
quim e José Francisco Regadas, Jacome Felipe Tor-

© - res e Joaquim Ribeiro de Brito. Estes individuos
eram proprietarios ou consignatarios de alguns do
mais Obvios negreiros que aportaram em Recife, e
negociavam com os traficantes pernambucanos
mais proeminentes.

5 — Aquelas embarcagdes de proprisdade ou consigna-
das aos traficantes pernambucanos mais visiveis
na documentacdo, tais como José Ramos de Olivei-
ra, Gabriel Anténio, Elias Batista da Silva, José
Francisco de Azevedo Lisboa e Francisco José de
Magalhdes Bastos.

Do quadro resultante pode-se concluir que entraram em
Pernambuco mais escravos do que foi de fato registrado pe-
los ingleses apenas entre 1836 e 1840, e entre 1846 e 1850, is-
o mesmo se adicionarmos ao quadro uma taxa de mortalida-
de na travessia de pelo menos 10 por cento dos cativos.3! O
que foi registrado pelos portugueses em conjunto com os in-
gleses aproxima o trafico negreiro ao numero maximo de im-
portagdes na avaliacdo de Eltis para o norte da Bahia,’2 com
a vantagem de ser possivel produzir uma periodizagdo mais
clara para o caso pernambucano.

NOTAS

1 — O autor agradece a CAPES, Fundacdo Tinker, e Universidade de Illi-
nois em Urbana-Champaign que financiaram esta pesquisa em dife-
rentes épocas.

2 — Vide David Henige, “Measuring the Immeasurable: The Atlantic Slave
Trade, West African Populations and the Pyrrhonian Critic*, Journal
of African History, 1987, 27 : 295-313.

3 — A diminuicdo do trafico na segunda metade da década de 1840 pos-
sivelmente nédo se-deveu a uma maior eficicia da policia durante o
governo praieiro (1845-1848), como alardearam alguns liberais per.
nambucanos. Mais plausivel foi a explicacdo do futuro Ministro José
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Thomaz Nabuco de Aradjo: Foi o préprio <cédlculo dos traficantes”
que levou a um declinio do trafico a partir de 1845. José Thomaz
Nabuco de Aralijo, Justa Apreciagio do Predominio Praieiro ou His-
téria da Dominagdo da Praia (Recife: 1847; reedicdo, Recife: Secre-
taria de Educacdo e Cultura, 1977), p. 9.

4 — Peter Eisenberg, Modernizagdo Sem Mudanga (S3o Paulo: Paz e Ter-
ra, 1977), p. 172.

5 — Leslie Bethell, The Abolition of the Brazilian Slave Trade (Londres:
Cambridge University Press, 1970), p. 343.

6 — Eisenberg, p. 171.

7 — David Eltis, «The Nineteenth-Century Transatlantic Slave Trade: An
Annual Time Series of Imports into the Americas Broken Don by Re-
gion”, Hispanic American Historical Review, 1987, 67 : 121-120.
Stuart B. Schwartz, Sugar Plantations in the Formation of Brazilian
Society, Bahia, 1550-1835 (Cambridge: Cambridge University Press,
1985), p. 343.

8 — Abaixo do Equador ele ja havia sido proibido desde os tratados en-
tre Portugal e Inglaterra apés o congresso de Viena em 1815.

9 — Antdnio H. de Oliveira Marques, Histéria de Portugal (Lisboa: Palas,
1986), vol. 3 : 167. Mario Antdnio Fernandes de Oliveira, Alguns As-
pectos da Administracdo de Angola em Epoca de Reformas, 1834-1851
(Lisboa: Universidade Nova de Lisboa, 1981), pp. 103, 120-122.

10 — Manuel dos Anjos da Silva Rebelo. Relagdes entre Angola e Brasil,
1808-1830 (Lisboa: Biblioteca Nacional, 1970), 22-26.

11 — Além do Recife, havia varios bons portos nas costas pernambuca-
nas. Os de Itamaracd, Porto de Galinhas e Tamandaré poderiam re-
ceber embarcacdes de até cem toneladas. Durante os anos vinte do
século, um negreiro desse tamanho poderia receber até quinhentos
escravos para transportar a Pernambuco. Torre do Tombo, Lisboa:
Colegcdo do Ministério dos Negécios Estrangeiros, Pernambuco. Cai-
xa 3, 31.12.1850.

12 — <Decreto de 10.12.1836*, in Ministério dos Negdcios Estrangeiros,

Lisboa: Correspondéncia das Caixas, Papéis Relativos a Escravatura,
1815-1846.
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i —

15 —

16 —

17 —

18 —
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20 —

21 —

22 —
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Torre do Tombo, Lisboa: Colecdo do Ministerio dos Negécios Estran-
geiros, Pernambuco, Caixa 1, 02.05.1838.

Torre do Tombo, Lisboa: Colecio do Ministério dos Negovios bstran-
geiros, Pernambuco, Caixa 3, 08.11.1842, 15.12.1842.

Torre do Tombo, Lisboa: Colegdo do Ministério dos Negdcios Estran-
geiros, Pernambuco, Caixa 3, 15.02.1842; Caixa 2, 16.09.1839; Cole-
cdo do Ministério dos Negécios Estrangeiros, Registro de Correspon-
déncia do Ministério dos Negdcios Estrangeiros com o Ministério da
Marinha, Mago 142, 06.02.1832. Os outros trés navios negreiros
apreendidos em Pernambuco depois de 1831 foram o Clementina em
1832, o iate Bom Jesus, em 1846 e o palhabote de Sirinhaém, em
1855.

Torre do Tombo, Lisboa: Colecdo do Ministério dos Negdtios Es-
trangeiros, Pernambuco, Caixa 1, 01.07.1836; Caixa 3, 08.11.1848.

Torre do Tombo, Lisboa: Colegdo do Ministério dos Negécios Es.
trangeiros, Pernambuco, Caixa 1, 07.01.1837, 09.07.1837.

Torre do Tombo, Lisboa: Colegdo do Ministério dos Negécios Estran-
geiros, Pernambuco, Caixa 2, 09.01.1841.

Torre do Tombo, Lishoa: Colegdo do Ministério dos Negdcios Es-
trangeiros, Pernambuco, Caixa 2, 09.01.1842; Colecdo do Ministério
dos Negdcios Estrangeiros, Registro de Correspondéncia do Minis-
tério dos Negdcios Estrangeiros com o Ministério da Marinha, Mago
142, 28.11.1844.

Talvez um parente, ou o préprio Manoel Pinto da Fonseca, um dos
maiores traficantes do Pais. Vide, Bethell, p. 289.

Um irméo de Moreira por muitos anos deteve aquele cargo. A em-
baixada portuguesa no Rio, contudo, freqlientemente dava passaportes
portugueses para navios negreiros de vérias nacionalidades, inclusive
brasileira. Bethell, p. 156.

Torre do Tombo, Lisboa: Colecdo do Ministério dos Negécios Es-
trangeiros, Pernambuco, Caixa 2, 05.01.1839, 23.02.1840.

Anti Slavery Reports (Londres: fac-simile, 1969), 02.09.1850, p.
135.
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24 — Baseado nas fontes inglesas Eltis traz uma estimativa de 500 escra-
vos entrados em Pernambuco em 1849. Ver Eltis, pp. 113-114.

25 — Torre do Tombo, Lisboa: Colecdo do Ministério dos Negécios Es.
trangeiros, Pernambuco, Caixa 1, 24.09.1836, 20.04.1838; Caixa 2,
03.04.1839, 04.11.1839, 10.12.1839, 27.01.1840.

26 — Torre do Tombo, Lisboa: Comissdo Mixta Portugal-Inglaterra em Lu-
anda, 03.29.1845.

27 — A estimativa de 350 escravos é bastante conservadora. Philip Cur-
tin calculou que uma média de 400 escravos era importada pelo
Brasil em cada negreiro vindo de Angola entre 1817 e 1843. Philip
Curtin, The Atlantic Slave Trade: A Census (Madison: Univ. of
Wisconsin, 1975), p. 243. Para o periodo do trafico legal, entre 1796
e 1810, Klein calculou que os negreiros traziam uma média 439 es-
cravos de uma amostra de 350 embarcagbes. Hebert Klein, The
Middle Passage: Comparative Studies in the Atlantic Slave Trade
(Princeton: Princeton Univ. Press. 1978), p. 57. Tal como no presen-
te texto, Verger contudo prefere também imputar uma média de 350
escravos por cada desembarque efetuado na Bahia no século deze-
nove. Pierre Verger, Fluxo e Refluxo do Trafico de Escravos entre o
Golfo de Benin e a Bahia de Todos os Santos dos Séculos XVIl a XIX
(Sao Paulo: Corrupio, 1987), p. 663.

28 — Torre do Tombo, Lisboa: Comissdo Mixta Portugal-Inglaterra em Ser-
ra Leoa, «Copy of Dispatch for Commission at Sierra Leone number
78>, 08.07.1837.

29 — Torre do Tombo, Lisboa: Colegdo do Ministério dos Negécios Es.
trangeiros, Pernambuco, Caixa 2, 04.02.1841.

30 — Torre do Tombo, Lisboa: Comissdo Mixta Portugal-Inglaterra em Ser-
' ra Leoa, 23.09.1844, 31.12.1844.

31 — Sobre a mortalidade na travessia vide Robert Conrad, Tumbeiros: O
. Trafico de Escravos Para o Brasil (Sdo Paulo: Brasiliense, 1985), pp.
44-48. 10 por cento &, contudo, uma taxa bem alta, pois, segundo
Hebert Klein, o tempo de viagem era a principal causa da mortan-
dade dos cativos. Pernambuco entfo tinha a vantagem de ser mais
préximo de Angola. Segundo José Honério Rodrigues, Pernambuco
~ estava hé apenas 35 dias de viagem de Luanda, enquanto que para
a Bahia se viajava por 40 dias e para o Rio de Janeiro até 50. Klein,
pp. 86-89. José Honério Rodrigues, Brasil e Africa: Outro Horizonte

(Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 1982), p. 72

32 — Ver Eltis, pp. 114-115.
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