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RESUMO

Através de mapas, levantamento da localizagéo de antigos en-
genhos e antigos caminhos o autor oferece uma viséo ao leitor
do processo de ocupagdo do Recife desde o século XVII até o
XX, relacionando as duas presengas portuguesa e holandesa
como indicadores histéricos dos destinos dessa ocupagéo.

THE OCCUPATION OF RECIFE: AN HISTORICAL PERSPECTIVE
ABSTRACT

Through the use of maps which date from the 18th century, the
author by localizing sugar mills and roads reconstructs the pro-
cess of the occupation of Recife. The places special emphasis
on the presence of the Portuguese and Dutch as historical indi-
cators the process of settlement.

1 - O Territério

Mapa do Recife de 1978 e ortofotocartas de 1975 nos
revelam uma cidade densamente ocupada em seus limites, in-
dicando tendéncia, cada vez mais acentuada, de que ira pros-
seguir, em maior escala no futuro, os aterros dos antigos ala-
gados.

Em termos dessa projecdo para o futuro é ainda si-
tuagéo néo descartada o estudo da evolugé@o urbana da cida-
de, a nivel da ocupacédo do seu- territorio, capaz de permitir
uma, talvez, melhor condigdo de medir as consequéncias de
tais intervengdes (2).

Recife é cidade bem conhecida quanto ao seu cresci-
mento uma vez que, em seus quatro séculos e meio de

* O presente texto fol elaborado como subsidio para o Plano Direto do Recife.
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existéncia, veio a ser documentada em varios mapas, alguns,
os mais importantes, gerais, praticamente revelando-a quanto
a abrangéncia em seus atuais limites municipais (3).

Nao resta davida de que nao foi facil aquele crescimento
fisico, docorrente de uma constante luta em boa parte com as
aguas. A prépria condigdo geografica nos mostra com muita
clareza a presenca dos rios, nos seus estuéarios e o esforgo
humano em conter os limites de suas margens, crescendo
como em pulsagdes a cada grande inverno nas cheias periodi-
cas. Conter o rio, conduzi-lo a percorrer 0 seu curso sem am-
pliar suas margens, conquistar terras para agricultura e para as
moradias. Tal situagdo nasce com os primérdios da vida urba-
na e convive com a cidade ao longo de sua ja grande histéria

(4).

Para compreender como se deu aquela ocupagao do
solo e de que maneira veio a se transformar o seu uso torna-se
necessario uma retrospectiva histérica a luz daquela cartogra-
fia existente, onde se pode bem aquilatar estas mudangas cir-
cunstanciais do uso.

2 - 1648 - Um mapa holandés

Em primeiro lugar vamos recorrer a um mapa de 1648,
conhecido e analisado, em notavel estudo sobre cartografia
antiga do Recife pelo historiador José Anténio Gongalves de
Mello (5).

O mapa em questdo, que mereceu gravura do artista
Claes Vischer, foi elaborado pelo cartégrafo Cornélio Golijath,
a luz de levantamento minucioso procedido pelo mesmo,
quando de sua estada no Brasil.

Tal mapa, embora elaborado em 1648, nos dizendo de
uma situagao do século XVII, primeira metade, revela também
outra preexistente e que vem do século anterior.

Preliminarmente, vamos nos deter diante das condi¢bes
iniciais de assentamento, da cidade.

Duarte Coelho, ao instalar a sede de sua capitania em
Olinda, fugindo de uma situagéo adversa, de natureza bélica,
daquele velho porto de Pernambuco, préximo a Igarassu, tem
em mente que com a fundagéo da vila vem a necessidade de
um porto abrigado, garantido, para os navios, e, ndo o poden-
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do construir em sua sede, face a natureza da costa, com arre-
cifes, vai instala-lo ao sul, distando cerca de uma legua, e pro-
tegido por uma linha de arrecifes, no extremo de uma peninsu-
la, que saia ao sul da vila. Para a entrada do porto nos arreci-
fes, na parte norte, havia uma falha, e a ela se somava outra
menor, ao Sul, a chamada depois Barreta das Jangadas. O lu-
gar considerado para inatalar tal porto situava-se, como se
disse acima, na extremidade de uma extreita lingua de terra,
“uma lingueta” & semelhanga das existentes nas fechaduras
de portas executadas em ferro batido, que do sul de Olinda se
dirigia em mesma dire¢do, guardando uma certa disténcia da-
queles arrecifes. No espago entre esta faixa extreita, um areal
estéril, e os arrecifes vem se encontrar o ancoradouro interno.

A formacgéao dessa peninsula, ao longo do tempo, garan-
tiu tal possibilidade, que veio a ter lugar, na primeira metade
do século XVI, de se fundar um povoado, essencialmente para
acomodar, em pequenas moradias, os trabalhadores portua-
rios, e os grandes armazéns de guarda das caixas de agucar.

Ao norte da povoagao criada e por detras do istmo e
junto & Olinda deségua o primeiro dos rios, de curto percurso,
o Beberibe. As terras baixas do seu estuério, em grandes
mangues, contornam o sul da sede da Capitania, marcando o
perfil dos morros. Mangues estes com suas ilhotas fluviais, on-
de predominam, além de sua flora tipica, nas partes mais se-
cas, os frutos tropicais.

Confrontando com a povoacgéo ao se olhar para o poen-
te temos uma ilha maior, cortada pelo meio por brago de rio.
Tal ilha, conhecida por Antdnio Vaz vem se situar por sua vez,
na foz de outro rio, 0 maior deles, o Capibaribe. ‘

Mais adiante, em direcéo ao oeste chegamos as terras
do sempre chamado historicamente “continente”, na verdade,
terras de “Boa Vista”, quando olhadas desde esta ilha.

O continente é na verdade, outra grande ilha, vez que
mais a oeste um brago do Capibaribe se dirige para o norte,
isolando esta parte do entéo de fato continente. Este brago re-
ferido é o atual canal Derbi Tacaruna.

Na parte sul da peninsula vém desembocar os rios, além
do Capibaribe, Jordéao, Tijipi6é Jiquia e Pina, formando imenso
estuério, com suas ilhotas. Diante deste estuério, na parte do
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mar, uma faixa de terra seca, uma longa praia veio se formar
ao longo dos arrecifes, os quais neste trecho se aproximam
bastante da costa.

Na parte central, entre os rios Capibaribe e Tijipi6 uma
longa planicie de terras baixas, parciaimente alagaveis nos in-
vernos fortes, talvez formada por terras trazidas pelos rios
enumerados.

Em meia lua, guardando certa distancia, envolvendo tais
terras baixas, temos os morros que as emolduram, lembrando
certamente antiga baia.

Ora, duas situagdes se afiguram inicialmente, aqueles
primeiros povoadores: a primeira decorrente do comércio e da
navegacao por mar, Unica forma de ligagéo com a Europa, e a
necessidade de porto abrigado; a segunda vem ser a da pro-
dugéo, a lavoura, essencialmente a de agtcar. As terras apro-
priadas para tal lavoura estavam quando proximas a Olinda
naqueles trechos baixos entre os rios e abaixo dos morros.

Uma dificuldade se afigura desde entdo: o porto que
velo se localizar a seis quildmetros, uma légua aproximdamen-
te da tidade de Olinda. O caminho natural, o istmo, nem sem-
pre estava fécil, portanto vez em quando se rompia a forga do
mar. Um outro caminho vem a ser, o rio Beberibe, navegavel
por canoas e barcos de pouco calado, que desde o porto da
povoagéo seguiam até o Varadouro, chamado das Galeotas,
face esses barcos pequenos.

3 - O Recife, e os engenhos de aglcar

Com a fundagéo da vila e do povoado vem a instalagao
dos primeiros engenhos, aproveitando estes inicialmente terras
mals a salvo das cheias dos rios, acima da cota das grandes
marés. Os primeiros cinco engenhos vém ser. assim escolhi-
dos. As sedes, as casas de moradia estavam situadas naque-
las partes mais elevadas e com elas também as capelas; em
nivel mais baixo, a salvo dos cursos d’agua, a moita, os enge-
nhos de moer e as casas outras ligadas ao fabrico (7).

O referido mapa de Golijath ndo apenas situa como no-
meia os engenhos naquele ano de 1648, no Recife. Estéo es-
tes localizados nas vérzeas dos rios, na parte norte, na do Be-
beribe, no centro, na do Capibaribe, e ao sul nas dos demais
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rios. Nao héa outra opgéo, desde a fundagéo daqueles primei-
ros engenhos, sendo ocupar tais terras,situadas nesta planicie
limitada pelos alagados e a meia lua dos morros, limites natu-
rais. A cultura da cana, com os instrumentos rudimentares de
entdo, ainda se deve considerar levava a procura dessas terras
planas e ricas de formagéo massapé.

4 - Os caminhos do transporte do aglcar

O transporte da produgéo, diferente do da colheita, ge-
rou o uso do rio essencialmente os Capibaribe e Tejipié para
escoamento, em diregédo do porto de embarque nos navios,
das caixas de aglcar. Internamente, na éarea da plantagéo,
inGmeros outros caminhos, trilhas vao se formando, os melho-
res, serdo aqueles que ligardo porteira a porteira, as sedes,
das moradias nas propriedades. Tais trilhas, caminhos inter-
nos, séo visiveis naquele mapa de Golijath, de 1648. Uma ver-
dadeira teia, em intrincado sistema venoso, marca as ligagdes
da colheita com o lugar das moendas e as propriedades entre
si. Caminhos, alguns marginais aqueles de escoamento da
produgéo pelos rios, que vao se tornar estradas, permanecen-
do assim até os nossos dias, quando foram transformados em
avenidas e ruas.

No eixo de tudo isto, junto ao mar e ligada a Olinda, a
povoagéo, ‘o povo”, ou Aldeia recife, estava instalada.

5 - A presenca holandesa

Com a invasé@o holandesa, aquele sistema, de certo mo-
do equilibrado, producéo embarque, sede da capitania, re-
presentado pelos engenhos, o porto do Recife, com sua al-
deia, e a cidade de Olinda, vem ser desmontado, ou melhor
desarticulado.

Na verdade é um sistema defensivo que desarticula
aquele anterior. E a necessidade, antes inexistente, de defesa
da cidade contra os lusitanos, presentes em pequenos e gran-
des ataques aos invasores desde o continente, e o custo da
fortificagdo de Olinda, que leva os holandeses, a transformar
um local, antes meio, em sede da conquista. Os luzitanos es-
colhem Olinda por razbes de defesa e por hébito decorrente
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da convivéncia com lugares altos, a exemplo de Lisboa, Porto,
etc, e montam o sistema a partir de tal situagcéo. Os holande-
ses, ao remanejarem a sede para o Recife, transforma-o em
cidade-sede-porto.

Tal transformagéo altera completamente aquela relagéo
terra-agua, que antes, nos parecia equilibrada, a luz da popu-
lagéo existente e o fim desejado. Um porto e as moradias ne-
cessérias para o apoio a seu funcionamento eram compativeis
com a peninsula e a relagéo terra necessaria e agua existente
era légica. Com a mudanca torna-se dificil manter tal equilibrio.
Na verdade, como se viu da descrigéo realizada, aquela penin-
sula do Recife estava cercada por um forte estuéario de rios,
restando pouca terra seca, salvo aquela ilha, de Anténio Vaz;
esta, mesma, cortada por brago fluvial de dificil travessia, face
a forte correnteza do rio Capibaribe, que ai recebia também a
forga das correntes do Beberibe.

Tal desenquilibrio, forgado pela necessidade de terras
secas para as moradias, face ao crescimento da populagéo,
veio a provocar, estamos certos, os primeiros aterros. No Reci-
fe, judeus solicitaram permissdo para aterrar o rio no lado
oposto ao mar, ocupando trecho ja assoreado em parte, para
construgéo de moradias - a ent&o rua dos Judeus, hoje do
Bom Jesus, antes, da Cruz.

Dai & frente outros aterros véo se verificar, conforme
comprovam os mapas da cidade: Recife é fruto de permanente
conquista ao mar e aos rios.

Vem, depois de 1637, com Nassau, a primeira tentativa,
de maior porte, de organizagéo urbana, capaz de vencer aque-
le desafio da relagéo terra-agua, resultante da mudanca da se-
de ja referida.

Nassau encomenda, diante do problema encontrado, ao
arquiteto Pieter Post planos para uma cidade, que tera o seu
nome, a ser construida na ilha de Anténio Vaz, ap6s sua dre-
nagem.

O plano, notével por sua organizagéo & luz dos conhe-
cimentos urbanisticos do século XVII, considerou a situagéo
das duas partes habitéveis, peninsula e ilha; diante do sistema
viério, indicou a construgéo de duas pontes, e, considerando
essencialmente ainda, a existéncia na ilha de Antdnio Vaz da-
quele brago do rio, sua drenagem a partir da construgéo de
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canais. Sendo uma preocupagao dominante a defesa, prevé a
execucdo de uma parte de muralha, com fosso e baluartes,
voltada para as terras onde se encontravam os luzitanos e de
onde poderia vir qualquer ataque. Protegida por este sistema
defensivo, a cidade nova e a velha revelam um tragado moder-
no, & maneira das cidades holandesas, tal aguela Amsterdam e
ainda decorrente daquele tipo .central do Renascimento, res-
pectivamente.

O mais importante, no contexto geral é o esforco, entao
talvez atendido, no resultado encontrado de restabelecer aque-
le equilibrio referido quando o todo produgéo-embarque e se-
de do governo e de moradias, se encontrava entao equilibra-
dos quando da fase lusitana.

O arquiteto, ao instalar as moradias, na ilha de Anténio
Vaz, em trecho de terra nao aproveitavel para o plantio de ca-
na de agucar, continua aquela destinagao talvez prevista pelos
lusitanos de expanséo do Recife, quando em 1608 foi cons-
truido um convento dos franciscanos e um arruamento se fez,
dando um uso, ao nosso ver correto ao lugar, mas, provendo
de ligagéo, pelas pontes com o porto e o “continente”, a Boa
Vista.

O restante da terra, no Recife, limitada pelos morros e os
estuérios dos rios, estava desde os primérdios da cidade des-
tinada & agricultura de subsisténcia e aquela da cana de agu-
car. As propriedades rurais se estenderiam desde o século XVI
entre os morros, a frente daquela meia lua citada, utilizando os
rios como estrada da producéo em busca do porto do Recife.

Os holandeses mantiveram o sistema viario existente pa-
ra o escoamento da produgédo e em nada interviram, por nao
ser necesséario, em termos de expanséo da cidade para “o
continente”, a Boa Vista.

Com a saida dos noérdicos, apés a vitéria em 1654, vem
a reocupagéo da cidade pelos lusitanos.

6 - Recife depois de 1654
A conjungédo cidade-porto, estabelecida pelos flamen-

gos, diante das razdes apresentadas, entre outras a da defesa,
veio resolver aquele problema da distancia Olinda-Recife-Por-
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to, trazendo, como se viu consequéncias que alteraram a re-
lagao terra-dguas. Também, a tentativa, bem sucedida, de ree-
quilibrio, realizado por Nassau e seu arquiteto, veio conduzir a
outro grande problema.

O problema gerado foi decorrente daquele interesse dos
lusitanos pelo retorno aquela condigéo anterior - isto € - Se-
de-Olinda/Porto-Recife / Producéo: as Varzeas dos rios.

Ora, com a solugao Pieter Post e a proximidade da sede
ao local de embarque, o porto, e da produgao com o uso da
ilha de Anténio Vaz, a comodidade das trés partes, assinala-
das, levou a um novo equilibrio com a transformagéo do Recife
em cidade portuéria. Olinda passaria a ser anexa ao Recife,
como lugar a mais para as moradias, sede, funcionaimente,
muito dificil.

Nao adiantava ser no papel, depois de 1654, a sede do
governo; a realidade que se configurava entdo, com a utili-
zacéo da ilha e a existéncia das pontes era bem outra. Consa-
grou-se novo equilibrio e néo sera possivel mais refazer o ante-
rior.

.Teoricamente passa o Recife a ser Vila e Olinda cidade-
sede. Na verdade s6 forcadamente residiam em Olinda os go-
vernadores. A condigdo produgao-embarque e as razbes do
comércio mantiveram e fixaram o Recife como sede de fato,
embora nao de direito.

Tal situagéo veio, por outro lado, em termos de cresci-
mento populacional, com o correr do tempo, caracterizar um
retorno ao desenquilibrio, ainda como fruto da relagao terra-
4guas. A ilha de Antdnio Vaz esgotou suas possibilidades de
aterros sobre o rio. O Recife também nao mais permitia tal
forma de conseguir terras para as moradias.

7 - O século XVHI-XIX

Durante o século XVIli, em que o crescimento da popu-
lacdo, no Recife, nao foi consideravel, pdde-se manter o
equilibrio entre as partes secas e as aguas com apenas pe-
quenos aterros. Quando, no século XIX h&a um crescimento
consideréavel da populagéo urbana, vamos ter aterros de gran-
de porte quer no Recife, a peninsula ou na ilha de Anténio Vaz,
de Santo Antbnio, diante daquele convento de Santo de de-
vogéo franciscana, ou, ainda, no proprio continente.

154 Série Histéria do Nordeste vol. 1 n2 14 147-162 - 1993



Em planta da cidade do Recife e seus arrabaldes, de
1855, do engenheiro José Mamede Alves Ferreira, vemos a sé-
rie de aterros decorrentes daquela tentavia de expansao do
centro urbano, com a ampliagédo da ilha do Anténio Vaz, ater-
radas as partes assoreadas a oeste da atual rua da Palma; do
Recife, com a consolidagao de outro assoreamento, construin-
do-se o Cais do Apolo; da Boa Vista, ampliando aquele aterro
do Casimiro, com a construgéo da rua da Aurora; e respectivo
Cais. Mas, essencialmente a planta é importante por revelar o
interesse de ampliagdo marginal ao aterro dos Afogados, rua
Imperial atual, em grande aterros de mangues no estuario do
rio dos Afogados. A ampliagéo da Boa Vista, “do Continente”,
atraves do aterro da Boa Vista, é fato consagrado pela neces-
sidade de lugares para as moradias, e ela se faz em direcéo ao
Rio, face as dificuldades geradas pela existéncia de sitios ao
longo da atual rua do Hospicio, antes margem do rio. Tais si-
tios impediriam por certo tempo nessa parte do Recife o cres-
cimento da area urbana, se constituindo em verdadeiros ba-
luartes da érea rural que se estendia entdo para oeste. Esta
area rural se mantinha forte, com plantios de agricultura de
subsisténcia e de cana de aglcar. A planta citada e também
outra de 1878, impressa pela litografia de F. Carls, revelam as
terras dos engenhos, inclusive suas localizagdes ao longo das
margens dos rios citados, até as fraldas dos morros.

A planta de José Mamede, ao propor, sem tocar na area
dos engenhos, a expanséo da cidade por sobre os mangues,
procurava seguir aquela solugdo do arquiteto Pieter Post
quando drenou o brago de rio da ilha de Antdnio Vaz e cuidou
de deixar intacta a produgao, da regido préxima a cidade, re-
presentada pelo inimeros engenhos, pequenos mas junto ao
lugar do embarque, o que talvez barateasse a producéo.

O Recife, tem sua populagdo aumentada consideravel-
mente ao longo do século XIX. Em 1810 contara com cerca de
26.000 habitantes, e ja em 1850 chegava a 70.000. O cresci-
mento da populagéo era fator decisivo na necessidade de no-
vas moradias.

Dois fenémenos ocorrem nesse século XIX que virdo ter
significado em termos da cidade e sua expansao com trans-
formagéo de uso do urbano para o rural: o primeiro vem com a
desativacdo de alguns engenhos e o segundo, ja referido de-
corrente da necessidade de novas habitagoes.
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Neste século XIX surge também a partir de seus meados
o interesse em morar, durante o verao em sitios, situados nos
limites da antiga area rural e marginais aos rios.

A desativagcdo de alguns engenhos e seu parcelamento
em sitios vem de encontro sobretudo a este interesse, por es-
tas moradias de verdo presente em um grupo de negociantes,
que talvez sofressem influéncia daquela vida rural inglesa, em
“solares” apraziveis ao longo do rio. Sdo essencialmente os
engenhos cujas terras se posicionam nas margens desses rios
que seréo os primeiros a serem parcelados em grandes sitios
ou chécaras. O engenho Casa Forte é transformado em sitios
na década de sessenta do século passado e gradualmente ou-
tros seguem os mesmos passos. O engenho da Madalena,
marginal, pelo lado direito do rio Capibaribe, é parcelado, ge-
rando, os notaveis sitios da passagem da Madalena. Na mar-
gem esquerda, no lugar da Ponte d’Uchoa, outro parcelamento
gerara sitios de notaveis beleza com seu casario de luxo. Ain-
da continua sendo o rio o canal de escoamento daquele resto
da antiga produgéo e que sera também a rua das novas casas,
no sistema de transportes por canoas.

A populagao, melhor caracterizada como de classe mé-
dia, vem ocupar a area da Boa Vista, em parcelamentos de an-
tigas propriedades, criando-se novas ruas e conduzindo a area
urbana da cidade em dire¢cao ao rio, naquele trecho referido,
chamado de Passagem da Madalena.

preciso, entdo, neste século XIX, ter presente outro
aspecto dessa ocupagédo dos antigos engenhos, parcelados
em sftios, e decorrente nao apenas do transporte pelo rio, ou
da proximidade do mesmo, as suas margens em termos de um
clima aprazivel, mas sobretudo em fungéo da malha viaria que
conduzird a uma ocupagao marginal 8 mesma, no que se refe-
re aos antigos caminhos entre as propriedades.

Na verdade, a produgao do agucar gera a instalagao ru-
ral onde um conjunto de construgbes caracteriza o sistema
produtivo no qual se tem: casa grande, do proprietario rural, a
capela e o engenho propriamente dito, com moenda, lugares
para os tachos de cozimento e para a purga além dos ar-
mazéns para guarda do acucar em caixas e do porto do em-
barque, como por exemplo os passos no Jiquia. Soma-se a
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tais componentes o referente as moradias, quer as senzalas
dos escravos ou as casas dos trabalhadores livres. Cada pro-
priedade rural, vem conhecer, ao correr do tempo uma peque-
na povoacéo, gerando-se um entdo nucleo distante do centro
e para o qual se tem acesso quer pelo rio ou por estradas
marginais a este ou outras que unem as propriedades rurais e
tais povoados quando resultantes.

Assim pode-se explicar a Varzea, Tigipi6, Apipucos e ou-
tros lugares.

A proporgéo que vai a area urbana invadindo, com a de-
sativagdo dos engenhos a érea rural, destruindo-se assim
aquele equilibrio inicial, vem se localizar naqueles caminhos,
nas suas margens, uma série de casinhas, de moradores de
pouca posse e a servico dos engenhos e da prépria area ur-
bana em expanséao.

Na medida em que se ampliam aquelas distantes po-
voagdes, vem se tornar forte a necessidade do transporte; por
outro lado este ira uma vez instalado, também contribuir para
tal expanséo urbana, realizada sabemos de forma as vezes in-
correta, sem planejamento adequado.

Na verdade, quando o Engenheiro José Mamede Alves
Ferreira vem organizar seu plano de melhoramento urbano, o
fez ainda sem considerar tal expansédo para a érea rural. Na-
quela altura ainda se preservava.o lugar da producao.

Na segunda metade do século XIX, com a desativacéo
dos primeiros engenhos e o seu parcelamento, nenhum plano
se fez com respeito a tal situagao e suas consequéncias.

O Recife, a nivel de acesso da &rea urbana para o
suburbio, a &rea dos antigos engenhos, e das povoacdes, se
organizava segundo aqueles acessos principais, que também
se dirigiam para as outras cidades, e os outros acessos se-
cundaérios, engenho a engenho.

8 - A malha viéria - os caminhos

Um primeiro acesso, em diregdo ao Sul e centro do Es-
tado, partia do forte das Cinco Pontas, desde o Viveiro do Mu-
niz, infcio do aterro dos Afogados seguindo para a Povoagéao
do Largo da Paz, onde se bifurcava: uma estrada tomava o
rumo sul, a Estrada de Motocolombd, para onde se chegava a
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da Batalha e dai para as povoagdes do Sul do Estado; outro
seguia para Tigipié e dai para Jaboatéo, depois Moreno, etc,
um terceiro ramo, seguia pelos Remédios, nome da estrada
que de Largo da Paz ia ata a igreja de N. S. dos Remédios e
prosseguia até a Passagem da Madalena. Da estrada do Mo-
tocolombd, se chegava a povoagao de Boa Viagem.

Outro acesso, saia quer de Sdo Gongalo, ou da Soleda-
de na Boa Vista, e seguia pelo Mondego, Manguinhos, Ponte
d’Uchoa, Santana, Dois Irméo, Caxang4, na margem esquerda
do Rio, e desta povoagédo para Sao Lourengo, passando pelo
Engenho Camaragibe. Do Caxanga também se atingia a Po-
voagao da Varzea.

Um terceiro acesso, a povoagédo da Casa Amarela, se
fazia, pela estrada do Arraial, antigo lugar do Forte do Bom Je-
sus, e deste se atingia aquela povoagéo.

Pela estrada de Jo&o de Barros se chegava a Olinda
passando por uma Encruzilhada, de onde partia o caminho pa-
ra a povoagéo do Beberibe.

.Como estrada nova, do principio do século XIX, temos a
de Luiz do Rego, construida por este governante para facilitar
o caminho para Olinda.

Outras vias de acesso surgiréo e seréo fruto de necessi-
dade maior de diminuir as distancias. Um desses acessos ¢
aquele que partindo da Casa Grande do Engenho da Madale-
na cortava os engenhos do Cordeiro, Poeta, e outros e chega-
va a povoagao do Caxangé, daf seguindo ora para a Varzea ou
atravessando a ponte para Camaragibe e Sao Lourencgo.

Todos esses caminhos permitirao uma ocupagao com
moradias que lhes sera marginal fruto da facilidade com que
se podia ocupar os limites, quer das propriedades ou dos tais
caminhos, sem prejuizo da propriedade maior. Além do mais,
através de tal contiguidade se tornava facil o transporte para
os lugares.

Quando vem se dar a desativagdo dos demais enge-
nhos, ndo mais apenas aqueles marginais aos rios, mas 0s si-
tuados ao lado de tais estradas novas, a ocupagéo dessas
dreas marginais s mesmas se faré inicialmente através de si-
tios, depois por lotes de pouca frente e grande profundidades
em novo parcelamento.
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Consolidada a forma de expanséo e com a desativagéo
dos engenhos vem gradualmente se eliminar na area do Recife
aquela primeira relagao, quinhentista, a producdo do agucar,
substituido pelas fabricas de tecido e outras producdes.

Por outro lado, a expansdo urbana, ao considerar a
grande area central e marginal ao rio, vem, a proporgéo que
surge o interesse na ocupacéo delas pela populagéo, estimular
o aparecimento das companhias de transporte, inicialmente
com transporte, por carros a tragéo animal, depois as maqui-
nas movidas a vapor, os trens urbanos, e entao teremos so-
lugdes substitutivas aquelas das canoas, sendo aqueles meios
mais rapidos, essencialmente com o surgimento dos tais trens
que atendiam um maior nimero de usuarios.

A rede de transportes urbana e suburbana uma vez ins-
talada a partir de meados do século passado vem ampliar as
possibilidades do crescimento horizontal e resolver ao mesmo
tempo o problema das propriedades rurais, na area do Recife
que ndo mais servindo para o cultivo da cana-de-agtcar so-
mente teria um destino, serem perceladas em grandes sitios
para a producéo das hortalicas e depois em lotes menores pa-
ra as moradias. Os engenhos que sobreviveram e chegaram
até a década de quarenta ou cinquenta, produziam o mel de
uso doméstico, ou a rapadura. Apesar de tudo a populacéo
ainda nao cresce, neste século XIX a ponto de vir ocupar to-
dos os lugares dos desativados engenhos.

9 - O século XX

Mapa de 1932 da cidade do Recife, nos mostra o esta-
gio intermediério na ocupagéo desta grande area dos antigos
engenhos onde em poucos ainda se plantava, mas que vém
perder todas aquelas caracteristicas originais de fonte de pro-
ducédo que puderam manter alguns engenhos, até os anos fi-
nais do século XIX.

Outro mapa da cidade, do mesmo século XX, de 1943,
nos revela ainda o grande vazio daquela area central, que cor-
responde ao espago entre o Vale do Capibaribe e do Tegipio,
preservando-se, entédo o verde, com um pequeno coeficiente
de ocupagao em moradias. Estas se concentrarao nos antigos
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povoados, na relagéo cidade-suburbio distante, onde aquelas
areas dos engenhos mas préximos, como as do madalena e
da Torre, foram mais ocupadas e outras povoacdes, tais como
Véarzea e Apipucos cresceram pouco.

Na verdade, a tendéncia a uma maior ocupagéo da ci-
dade vem se dar desde 1940. Al se tera uma desordenada ex-
pansé@o urbana, que por vez ocupou indiscriminadamente as
areas planas.

Em 1943, naquele mapa referido, se percebe a ocu-
pacao dos corregos, entre os morros, e destes vao as mora-
dias subir para o alto, ocupando “ruas” que procuram as cur-
vas de niveis, em disposi¢éo, de certo modo correta, embora
imperfeitas quanto a densidade daquela ocupagao.

Gradualmente a malha viéaria se adensa e se recobre, in-
distintamente, as areas disponiveis. Por sorte, evitando o caos
urbano, certos caminhos permitiram um desenho urbano mais
geral onde as radiais e as perimetrais do plano Ulhoa Cintra se
pode introduzir. A racionalidade, singular, dos antigos cami-
nhos de acesso quer as propriedade ou as cidades vizinhas
do Sul, Centro e Oeste, aliada a indicagdo daquele urbanista
veio minorar o caos urbano gerado pelo loteamento indiscrimi-
nado. Na verdade temos que distinguir o parcelamento urbano
decorrente dos antigos engenhos e o parcelamento, por sua
vez dos sitios, estes resultantes daquele primeiro retaliamento,
daqueles projetos, mais recentes, onde propriedades inteiras,
a exemplo do Engenho Séao Paulo, foi projetada e parcelada
em prancheta. A primeira forma de divisdo do solo, embora
néo sendo fruto de uma acgdo ordenada, veio a se identificar
com certa espontaneidade e mesmo interesse em preservagao
a cobertura vegetal, caso dos sftios, enquanto a segunda
forma tudo arrasou, gerando engastado em outra area envol-
vente, certos trechos estranhos ao contexto paisagistico geral.
A paisagem urbana recriada néo foi, naqueles loteamentos que
néo tiveram a forma intermediaria dos sftios, das mais felizes.
Hé& que considerar ainda nesta ocupagéo do solo do Recife a
que se deu nos morros, depois da primeira fase, na década do
30/40.

O primeiro momento dos morros foi gerado com manu-
tengéo, de pouco vulto mas significativa, de certos principios
urbanos. A ocupagéo recente e desordenada.
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Em resumo, historiacamente, o Recife viveu alguns mo-
mentos signicativos no que diz respeito a ocupagéo do seu
territério:

a) Um primeiro momento, onde se tinha uma aldeia, na
peninsula, onde se podia crescer, nos limites de um porto, sem
agravamento da relagéo agua-terra. Ainda se dispunha de uma
ilha, ndo ocupada com a produgédo do agucar, para uma
possivel expansdo de moradias dos homens a servico desse
porto.

Uma érea de varzea, dos rios, onde se instalaram os en-
genhos de produgéo do agucar.

Grandes estuérios dos rios, ladeando o nucleo inicial da
ocupacao urbana.

A malha viaria, extremamente simples, se resumia nos
acessos do porto, para os lugares da produgéo do actcar. Do
porto para a sede da Capitania. Este ultimo pelo istmo ou
através do rio.

O acesso do porto para os lugares de produgao, basi-
camente realizados através dos rios. Outros caminhos, inter-
nos, ligavam as propriedades.

Equilibrio entre Sede do Governo - porto e lugares da
producéo.

Auséncia de necessidade de terras secas, as disponiveis
atendiam as areas das moradias.-

Havia, portanto uma certa racionalidade na distribuicao
dos espagos disponiveis no territorio.

b) Invasdo holandesa e transferéncia da sede da Capi-
tania para o Recife.

A consequéncia de tal resolugédo veio gerar uma primeira
necessidade de aterro, sobre o rio. Depois, na fase do Gover-
no de Nassau, vem o plano Post consolidar Recife Sede-porto,
cidade portuéria. Para atender tal reequilibrio se ocupa a ilha
de Antdnio Vaz.

c) Com o retorno ao dominio portugués vem a tentati-
va, oficial de retorno da sede a Olinda, ficando, em termos
reais o Recife como sede.

d) Com o crescimento da populagéo vem paralelamen-
te o desmantelamento dos engenhos e a ocupagéo gradual
das éreas rurais, antes mantidas intactas. No século XIX pro-
fundas modificagbes no uso do solo alteram aquelas carac-
teristicas iniciais, de forma desordenada.
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e) No século XX, praticamente desaparecem 0s enge-

nhos, restando os sitios e estes, em determinadas areas,
quando de dimensoes razoaveis, seréo loteados.

f) Ocupagéo, pode-se dizer, quase total do Recife, em

seus limites municipais. restam certos trechos de mangues e
ilhas em certas areas.

NOTAS

1.

pF

Eturb - Recife - Mapa do Nucleo Metropolitano

Sistema Vidrio - Esc. 1:25.000 - data 1975/78 das fontes.

Depois de 1978 houve mudangas ja consideravel na area urbana
€ sua ocupagao.

Como gerais citariamos:

3. 1 - Mapade 1648 - Cornélio Golijath

3. 2 - Mapas de 1808 - 1827 - J. F. Portugal e
Pedro Cronemberger

3. 3 - Mapade 1855 - José Mamede Alves Ferreira

3. 4 - Mapade 1878 - F. Carls - Litégrafo

3. 6 - Mapa de 1906/7 - Douglas Fox & Whitheney

3. 6 - Mapade 1914 - Simonek e Cia - incluso no
dicionario de Z. Galvao

3. 7 - Mapa de 1932 - P.M.R. administragéo de Antbnio
de Goes Cavalcanti

3. 8 - Mapa - 1943

3. 9 - Ortofotocarta - 1975

3.10 - Mapa de 1978

3.11 - Mapa FIDEM

Mapa anexo - sobre o de 1943

Mello, José Anténio Gonsalves de - Cartografia Holandesa do
Recife - IPHAN, 1976.

Segundo se diz em narrativa de 1613, (B. M. Madrid) “quedaria
cautivo” se continuasse no brago de mar que envoive a ilha de
ltamacara.

Em mapas da cidade se pode constatar a ocupagéo do trecho
préximo as margens dos rios, em posigdes a cavaleira, em alguns
casos, com as casas grandes. Engenhos s&o da varzea do Capi-
baribe, tais como os da Torre; da Madalena; Poeta; na margem
direita, e Casa Forte, Monteiro e Apipucos na esquerda. Mais pa-
ra dentro do vale o de Ambrésio Machado.
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