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RESUMO:

O uso de bicicletas passa a ser uma alternativa menos dispendiosa e sustentavel para 0 meio ambiente. Para o
turismo torna-se uma alternativa para apreciar a natureza de maneira sustentavel e pode ser considerado como uma
nova forma de fazer o turismo acontecer. O presente estudo é parte da dissertacdo da autora principal que consiste
na andlise do cicloturismo no municipio de Ponta Grossa ligando a cidade ao interior nos seus principais atrativos
turisticos. Para realizar a pesquisa, estabeleceu-se como recorte espacial o municipio de Ponta Grossa nos seus
espacos urbano e rural, ja para a coleta de dados foi utilizado aplicagdo de questionario semiestruturado com os
ciclistas de Ponta Grossa, disponibilizado através de link em redes sociais como o Facebook e o Whatsaap,
utilizando-se como ferramenta a plataforma do Google Form, além de estudos bibliograficos. Tem-se dessa
maneira, que a mobilidade torna-se imprescindivel para o desenvolvimento do cicloturismo, pois a mesma
atividade depende de um bom planejamento urbano e infraestrutura adequada para que possam 0s turistas
(individuais ou em grupos) praticar essa atividade de forma segura, sem contratempos e que desfrutem dos atrativos
gue o municipio tem a oferecer de maneira proveitosa durante o passeio realizado.

Palavras chave: Mobilidade; Cicloturismo; Cidades.

TOURIST MOBILITY IN CYCLOTURISM IN PONTA GROSSA,
PARANA

ABSTRACT

The use of bicycles, becomes a less expensive and sustainable alternative for the environment. For tourism it
becomes an alternative to enjoy nature in a sustainable way and can be considered as a new way to make tourism
happen. The present study is part of the main author's dissertation, which consists of the analysis of bicycle tourism
in the municipality of Ponta Grossa linking the city to the interior in its main tourist attractions. To carry out the
research, the municipality of Ponta Grossa in its urban and rural spaces was established as a spatial section, while
for data collection a semi-structured questionnaire was used with the cyclists in Ponta Grossa, made available
through a link on social networks such as Facebook and Whatsaap, using the Google Form platform as a tool, in
addition to bibliographic studies. In this way, mobility becomes essential for the development of cycling tourism,
as the same activity depends on good urban planning and adequate infrastructure so that tourists (individually or
in groups) can practice this activity safely, without setbacks and who enjoy the attractions that the municipality
has to offer in a profitable way during the tour.

Keywords: Mobility; Cycling tourism; Cities.
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INTRODUCAO

Mobilidade sustentavel tem se tornado, recentemente, tema de diversos debates no que
se referem a busca por cidades sustentaveis. Grandes centros urbanos tendo suas estatisticas
populacionadas infladas pelo aumento populacional e com isso problemas que passaram a se
tornar recorrentes relacionados ao excesso de lixo, poluicdo e excesso de automoveis nas ruas
piorando a qualidade de vida das pessoas. O padrdo de mobilidade atual esta sendo, lentamente,
transformado. Numa perspectiva de que as cidades se tornem sustentaveis.

Em se falando de alternativas sustentaveis de transporte nos grandes centros urbanos,
também, se fala sobre o uso de transportes sustentaves no turismo. Cada vez mais as pessoas
estdo buscando um contato maior com a natureza e melhorando as relagdes interpessoais através
dos transportes alternativos ao carro ou 6nibus por exemplo. Esta ligado mais intensamente ao
turismo rural, ja que permite a préatica de exercicios fisicos, realizacédo de trilhas e apreciacédo
da natureza local.

No municipio de Ponta Grossa, projetos dao conta de construir quilémetros de ciclovias
ligando a cidade aos principais pontos turisticos na zona rural. A infraestrutura cicloviaria que
sera implantada ndo trard somente benficios ao turismo, mas também aos moradores locais.

Para se realizar o presente estudo, estabeleceu-se como recorte espacial o municipio de
Ponta Grossa nos seus espacos urbano e rural. para coleta de dados foi utilizado aplicacdo de
questionario semiestruturado com os ciclistas de Ponta Grossa, disponibilizado através de link
em redes sociais como o Facebook e o Whatsaap, utilizando-se como ferramenta a plataforma
do Google Form.

O cicloturismo, atividade que depende do uso da bicicleta como principal meio de
transporte, esta sendo implantado no mucicipio aos poucos mas sabe-se que para que maiores
transformacdes acontecam deve haver uma interacdo entre diferentes agentes (poder publico,
privado, sociedade local etc) para que oferecam condi¢des para que a atividade em si consiga

ser realizada.

CICLOTURISMO E MOBILIDADE

A utilizag&o de transportes ndo motorizados, como por exemplo o uso de bicicletas passa
a ser uma alternativa menos dispendiosa e sustentavel para o meio ambiente. No entanto, se
torna menos confortavel como também em algumas cidades esse transporte passa a ser menos
utilizado devido a formacéo e o planejamento urbano que a mesma oferece, impossibilitando

Seu uso em alguns Casos.
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Conforme Campos, Santos e Alves (2016) a mobilidade sustentavel torna-se crucial para
0 desenvolvimento urbano, mas que devem estar associados a elementos como a qualidade de
vida, a preocupacdo com as geracdes futuras, o0 meio ambiente e com valorizacdo dos espacos
publicos. Nesse contexto, os autores ainda enfatizam que o debate em relacdo ao papel da
utilizacdo da bicicleta no campo dos transportes e do sistema viario como um todo torna-se uma
preocupacdo, visto que poderia contribuir com a qualidade de vida dos moradores e também
com a melhoria da imagem da cidade.

Para Duarte (2013) o uso da bicicleta como meio de transporte, ainda ndo esta incluido
no cotidiano dos brasileiros. Uma vez que o perfil do grupo que utiliza esse meio de locomogéo
€ na maioria pessoas que possuem pouca condicdo financeira ou esportistas que a utilizam
somente com a finalidade de lazer. Neste aspecto, o autor explica que este cenéario é um fator,
proveniente da criacdo da cultura do automovel e também da falta de infraestrutura para atender

os cidad&os. Por isso, Arruda (2017, p.14) menciona:

Por exemplo, séo raras as cidades que dispdem de um sistema de ciclovias tdo
conectado quanto o sistema viario para automdveis Em geral, as vias para bicicletas
séo concentradas em determinadas areas da cidade sem uma ligacdo formal entre elas.
Esses sistemas fragmentados constituem um sério impedimento para o uso de
bicicletas nas cidades.

Para 0 turismo no entanto, torna-se uma alternativa para aqueles usuérios que gostam
de apreciar a natureza de maneira sustentavel. O cicloturismo constitui-se de uma atividade que
depende do uso da bicicleta como principal meio de transporte, para tanto necessita de meios
que oferecam condicdes para que a atividade em si consiga se concretizar.

A sustentabilidade das cidades também necessita de uma infraestrutura adequada que
atenda as necessidades dos ciclistas e cicloturistas. Para isso, deverd vir acompanhada de
investimento de ciclovias, ampliacdo dos modais de transporte, diminuicdo de
congestionamento e da poluicdo do ar, além da melhoria da qualidade de servicos de transporte
publico para toda a comunidade (CAMPOS, SANTOS E ALVES, 2016).

Segundo Grimm e Rodrigues (2018) o cicloturismo é uma nova forma de turismo que
estd relacionada ao desenvolvimento do turismo de forma responsavel e que oferece
experiéncias vinculadas a natureza, ao bem-estar fisico e psicologico e ainda a prépria
convivéncia social. Neste aspecto, Saldanha, Santos e Fraga (2015) afirmam, que o cicloturismo
é uma forma de motivar o habito de utilizar a bicicleta no dia-a-dia. Mas também deve-se frisar
que insercdo da bicicleta na rotina do individuo, estad também relacionada a acdes recreativas

para fins de lazer.
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Campos, Santos e Alves (2016) reconhece que o cicloturismo também esta relacionado
a pratica de outros segmentos turisticos, como o turismo rural, ecoturismo, turismo aventura,
turismo cultural e gastrondmico. De acordo com os autores, o cicloturismo torna-se de
importancia para o desenvolvimento do turismo responsavel, e cujo sistema esta sendo adotado
por varios paises do mundo, que consideram a bicicleta como um meio de transporte do futuro
devido ser um meio de transporte que ndo polui a natureza, j& que torna-se adequado para a
incluséo do turista com relacdo a locomocdo, passeios receptivos e “city tours”.

Dessa maneira, a mobilidade torna-se imprescindivel para o desenvolvimento do
cicloturismo, pois essa atividade depende que haja uma infraestrutura, bem como planejamento
urbano que também atenda as necessidades dos cicloturistas, para que possam praticar a essa
atividade de forma segura, sem contratempos e que desfrutem dos atrativos de maneira
proveitosa durante o passeio realizado. Assim, é necessario mencionar 0 municipio de Ponta
Grossa-PR que dispfe de diversos atrativos turisticos, mas que também necessita de meios e
planejamento para que a atividade consiga desenvolver-se de maneira positiva e possa trazer

beneficios para todos os moradores e seus visitantes.

SITUAQAO DO CICLOTURISMO EM PONTA GROSSA, PARANA

A parceria da Fundag&o Municipal de Turismo — FUMTUR com o Instituto de Pesquisa
e Planejamento Urbano de Ponta Grossa — IPLAN visa desenvolver o projeto voltado para
incentivar a préatica do cicloturismo no municipio.

O projeto referente a construgcdo de ciclovias foi entregue ao prefeito em 27 de
novembro de 2017. O objetivo principal é ligar o bairro de Uvaranas (espaco urbano) com o
distrito de Itaiacoca (espaco rural). Essa ciclovia terd, aproximadamente, 14 quilémetros, sendo
que o investimento para a obra chega a quase R$ 3,2 milhdes. A pista tera inicio na rotatoria
gue se encontra em frente ao Campus de Uvaranas, da Universidade Estadual de Ponta Grossa
— UEPG, seguindo em direcdo a rodovia até o vilarejo do Passo do Pupo e inicio da via que
segue para o Biscaia. A escolha desse tracado se deve ao fato de ja ser usual para ciclistas de
Ponta Grossa, sendo também umas das rotas que integram o Cicloturismo, porém a atual
auséncia de iluminacdo e de estrutura, além de acostamentos inadequados, torna a via perigosa
para os praticantes da atividade (PREFEITURA MUNICIPAL DE PONTA GROSSA, 2017).

Quanto a isso, a Prefeitura Municipal de Ponta Grossa (2017) havera a insercédo de ciclo
faixas, novos investimentos nesse segmento principalmente para o desenvolvimento do

Cicloturismo Urbano e o Cicloturismo Rural.

Siqueira, Berdnachuk e Souza, 2020 ISSN 0104-5490 266



Revista de Geografia (Recife) V. 37, N°. 2, 2020

Atraveés da perspectiva de melhoria com a implantacdo das ciclovias, os atrativos de
Ponta Grossa, principalmente os que se encontram no espaco rural, poderdo ser contemplados
pelos praticantes do cicloturismo. Porém, as ciclovias sdo apenas um elemento que compdem
o cicloturismo, pois a implantacdo dessa atividade exige muito mais, como exemplo deve-se
mencionar a infraestrutura cicloviaria, divulgacdo dos atrativos, acesso, seguranga e
sinalizacdo. A par disso, a atividade também se torna uma forma de estimular o uso da bicicleta
como transporte e também promove a circulacdo de pessoas, ja que se podera ter mobilidade,
sendo a mobilidade turistica e a mobilidade rural e urbana contempladas nesse processo.

Assim, pode-se dizer que os projetos de Ponta Grossa séo fundamentais para que haja a
melhoria da mobilidade turistica no municipio, seja para oferecer melhores condi¢cdes aos
visitantes para 0s atrativos turisticos existentes, seja para abrir e incluir novas opgoes. Os
lugares que ja funcionam com turismo e 0s outros com potencial, todos sdo lugares com
paisagens diferenciadas e Unicas, por isso necessitam de uma infraestrutura que possua

qualidade na mobilidade e no atendimento, 0 que exige a unido de todos 0s agentes sociais.

VISAO SOBRE A MOBILIDADE TURISTICA A PARTIR DA PERSPECTIVA DO
TURISTA-CIDADAO

Tratemos agora do conceito de Gastal e Moesch (2007) quanto ao turista-cidadao.
Referem-se eles aos residentes de um municipio ou de uma cidade como consumidores dos
espacos turisticos. Nessa perspectiva, pode-se entdo igualar os residentes de Ponta Grossa como
turistas-cidaddos, pois, ao se deslocarem para os lugares turisticos, também consomem o espacgo
mediante, por exemplo, aquisicao de souvenires, obtencdo de fotografias e até mesmo consumo
da gastronomia local.

E o pensamento de Carlos (2005), que afirma que o lazer, tal qual o turismo, é uma
forma de mercadoria, pois as mercadorias estdo contidas no universo do consumo do espaco,
devido a unido do tempo de trabalho com o tempo de ndo-trabalho, que ligam-se para a
mercantilizacdo dos espacos em busca do lucro. Alguns lugares, como os atrativos de Ponta
Grossa, tornam-se concretos a partir do consumo que o turismo enquanto mercadoria propicia.

Entdo, a partir disso os ciclistas, serdo entendidos como turistas-cidad&os, pois,
conforme foi dito, também consomem os atrativos turisticos e os equipamentos de Ponta
Grossa. Por isso as suas opinides a respeito da mobilidade turistica sdo de relevancia nesse

estudo e sdo parte dos agentes sociais.
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METODOLOGIA

Para a realizagdo do presente estudo, estabeleceu-se como recorte espacial 0 municipio
de Ponta Grossa para este estudo de caso que abrangeria 0s espagos urbano e rural do municipio
de Ponta Grossa onde se localizam os seguintes atrativos turisticos: Abadia da Ressurreicao,
Adega Porto Brazos, Museu dos Campos Gerais, Museu de Arqueologia e Parque Estadual de
Vila Velha, contidos no espago urbano e rural do municipio de Ponta Grossa, estado do Parana
no Brasil, caracterizando o recorte territorial. A escolha dos atrativos turisticos se deu por meio
das categorias do método geografico como a forma, a funcéo, estrutura e processo, conceito
utilizado por Santos (1997). Os atrativos mencionados possuem uma forma bem como fungoes
turisticas diferenciadas, assim como, dependem de um estrutura interna e externa e todos
passaram pelo processo de turistificacdo agregando a funcéo turistica as suas antigas fungoes.
E, como recorte temporal, optou-se pelos atrativos atuantes na atualidade.

A pesquisa também contou com aplicacdo de questionario semiestruturado com o0s
ciclistas de Ponta Grossa, disponibilizado através de link em redes sociais como o Facebook e
0 Whatsaap, utilizando-se como ferramenta a plataforma do Google Forms, que obteve-se 38
respostas de ciclistas residentes de Ponta Grossa, mas que também fazem cicloturismo. O
questionario foi baseado no documento organizado pelo Transporte Ativo (2018), que ficou
disponivel de 20 a 29 de outubro de 2018, até cessarem as respostas. Devido a dificuldade da
pesquisadora principal de encontrar pessoalmente esse tipo de publico para a aplicacdo do
guestionario, optou-se por esse recurso, visto que também os usuarios desse meio de transporte

conseguiram expor suas opinides de maneira espontanea.

OPINIAO DOS CICLISTAS DE PONTA GROSSA-PR

Os cicloturistas e também moradores do municipio Ponta Grossa. A eles se aplicou
questionario semiestruturado no periodo de 20 a 29 de outubro de 2018, o que foi realizado via
ambiente virtual do Facebook e WhatsApp. Eles também se enquadram no conceito de turista-
cidaddo, pois, realizam visitacdes aos atrativos do seu préprio municipio de residéncia a fim de
conhecer melhor esses lugares. Entdo foi obtida a participagéo de 38 ciclistas, dentro dos quais
34% identificaram como do sexo feminino e 66%, do sexo masculino.

Quanto a faixa etaria dos entrevistados, a maioria deles (37%) se declarou pertencer a
faixa de 19 a 25 anos. Depois 24% deles se enquadraram na faixa dos 32 a 41 anos; 18%, de 42
a 51 anos; 13%, de 26 a 31 anos; 5% de 52 a 61 anos e 3%, menores de 18 anos. A escolaridade

predominante dos respondestes, conforme a declaracdo de 63% deles, € a de ensino superior
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completo, sequida de 19% ainda cursando o ensino superior. Quanto aos demais, 16% deles
possuem ensino médio completo e 2% ainda cursavam o ensino médio.

Para se conhecer a respeito do uso da bicicleta por parte dos entrevistados, a maioria
dos respondentes (42%) afirmou que utilizam bicicleta uma vez por semana, 26% mencionaram
0 uso duas vezes por semana; 16% utilizam até trés dias na semana e outros 16%, mais de 3
dias.

Ainda a respeito do tempo do uso da bicicleta, também se questionou sobre ha quantos
anos utilizam bicicleta como meio de transporte. Quanto a isso, a maioria dos entrevistados
(34%) informou que faz 5 anos ou mais; 24% deles informaram que pedalam ja de 2 a 3 anos;
13%, de 3a 4 anos; 11%, de 6 meses a 1 ano e 5%, menos de 6 meses. Outros 13% ndo souberam
responder. O tempo de uso da bicicleta se torna necessario pelo fato de permitir conhecer se
esse publico é usuario habitual da bicicleta ou ndo, para que possamos tirar as conclusdes a
respeito da mobilidade e, por fim, a mobilidade do turismo em Ponta Grossa.

A partir dos dados quanto ao tempo de uso da bicicleta, pode-se perceber que a maioria
dos entrevistados tem a bicicleta como uso habitual, porém néo utiliza todos os dias da semana
para a realizacdo de deslocamentos diarios, e sim em dias especificos da semana. Assim se

torna necessario também apresentar a principal motivacao para o uso da bicicleta (Grafico 1).

Gréfico 1 - Motivo para uso da bicicleta

Outro [ 0,03

Lazer/ Turismo [ 0,97
Compras [ 0,13
Trabalho [N 0,37

Escola/Faculdade [ 0,11

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Fonte: Dados obtidos pela autora nas respostas ao questionario aplicado em outubro de 2018

A atividade com bicicleta que mais foi mencionada foi a de lazer/ turismo e, por
segundo, a de trabalho, seguida de uso relacionado a compras. A partir desses dados, pode-se

entdo compreender que a principal atividade realizada pelos entrevistados é o turismo. Isso
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indica a necessidade de uma infraestrutura adequada para a pratica da atividade em Ponta
Grossa. Ha que compreender que, embora ndo sejam pessoas que morem fora, sendo em Ponta
Grossa mesmo, também frequentam 0s mesmos espacos que os cicloturistas percorrem com
suas bicicletas e consomem 0s mesmos espacos, tornando-os turistas-cidadaos.

A infraestrutura cicloviaria deve ser implantada ndo somente com a finalidade turistica,
mas também com o objetivo de se atender aos seus moradores locais. Ocorre, porém, que, para
atender a todos os cicloturistas sdo necessarios outros elementos que também fazem parte dessa
infraestrutura, como a sinalizacéo, estacionamento para bicicletas e divulgacéo.

Quanto a infraestrutura, no Gréafico 2 aparecem muitas reclamag6es quanto a falta dessa
infraestrutura e também falta de seguranca publica aos ciclistas de Ponta Grossa. Cabe declarar
gue a mobilidade turistica necessita desses elementos para que bem se possam normalizar essas
vias de deslocamento. Um esquema de seguranca deve estar implantado, pois a bicicleta € um
meio de transporte que torna o seu usuério mais vulneravel a acidentes, em especial onde ha
infraestrutura deficiente, sem mencionar eventuais desrespeitos por parte de motoristas de

veiculos motorizados.

Grafico 2 - Problemas que o entrevistado ja enfrentou no uso da bicicleta como meio de

transporte em Ponta Grossa/PR

N&o sabe responder [l 0,05
Outro [l 0,03
Vias intransitaveis [N 0,34
Falta de sinalizacdo NN 0,37
Falta de seguranca publica |GG 0.4
Falta de seguranca no transito [ 0,66
Falta de respeito dos condutores motorizados [ 0,79
Falta de infraestrutura adequada(ciclovias, I 057

bicicletarios, iluminacéao)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Fonte: Dados obtidos pela autora nas respostas ao questionario aplicado em outubro de 2018.
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A melhoria desses aspectos poderia trazer mais incentivo para que 0s moradores
utilizassem mais esse tipo de veiculos, uma vez que pode trazer mais beneficios a populacéo
como uma alternativa de transporte mais saudavel, além de ajudar na reducéo de veiculos
motorizados. A par disso, cabe comentar que a utilizacdo de veiculos ndo motorizados, como a
bicicleta, ndo oferece a rapidez de viagem que um veiculo motorizado oferece, mas, para o
turismo poderia tornar-se uma alternativa de passeios mais atraentes e também, por isso,
necessitaria de uma infraestrutura diferenciada e que ndo é encontrada na maioria dos atrativos
do municipio.

Almeida, Giacomini e Bortoluzzi (2013) afirmam, que ha certo preconceito envolvendo
individuos que utilizam o transporte motorizado e mudar para veiculos ndo motorizados como
as bicicletas. Outras questfes tambem dificultam como o planejamento urbano da cidade.
Assim, pode ser que as distancias a percorrer sejam maiores, o que dificulta o deslocamento
por bicicleta, ou pode ocorrer de a adequacgdo da estrutura viaria, por varias razdes, seja muito
complicada, envolvendo investimentos altos demais para a cidade.

Por essas razdes, esse publico foi questionado em relacdo ao deslocamento até os
atrativos que fazem parte do recorte territorial estabelecido (Gréfico 3), sendo que, como
resposta, a maioria indicou que se desloca apenas no entorno do Mosteiro da Ressurreicao.
Nesse aspecto, afirma-se que os ciclistas de Ponta Grossa costumam frequentar esses espacos
turisticos. Desse modo, ressalta-se a importancia de implantar uma infraestrutura no roteiro
principal, bem como acessos para que a mobilidade fique facilitada e, a partir disso, todos 0s
perfis de ciclistas consigam ser bem atendidos.
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Gréfico 3 - Deslocamento para os atrativos turisticos de Ponta Grossa/PR

Néo sabe responder . 0,02

Nenhuma das opgoes _ 0,1
Museu de Arqueologia (Bairro de Oficinas) [ ES 0,11
Museu Campos Gerais (Centro de Ponta Grossa) _ 0,21
Parque Estadual de Vila Velha (Distrito Industrial) _ 0,24
Mosteiro da Ressureicio (Colonia Euridice) [ 0,34
Adega Porto Brazos (Distrito de Itaicoca) [N 0,29

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fonte: Dados obtidos pela autora nas respostas ao questionario aplicado em outubro de 2018.

Mesmo assim, no Grafico 4, a respeito do cicloturismo em Ponta Grossa, 0S
entrevistados indicam inexisténcia quanto a infraestrutura cicloviaria. Ja divulgacdo dos
atrativos, seguranca publica, acesso e sinalizacao, esses itens sao classificados como ruins. Por
isso, devido aos problemas indicados pelos respondentes, a mobilidade para o cicloturismo em
Ponta Grossa é considerada deficiente. Esses itens necessitam nédo sé ser melhorados, mas mais
bem planejados, para que esse tipo de turismo tenha algum resultado efetivo para o municipio,
pois, se ndo existe mobilidade, tido algo essencial para a pratica do turismo em si, entdo ndo ha

possibilidade de realizar adequado deslocamento, ficando impossibilitado o cicloturismo.
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Grafico 4- Qualificacéo do uso da bicicleta para o turismo em Ponta Grossa
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Fonte: Dados obtidos pela autora nas respostas ao questionario aplicado de outubro de 2018

Para tanto, alguns entrevistados expuseram suas opiniées de maneira voluntaria, como
no Relato A. O/a entrevistado/a menciona que, de fato, ndo existe incentivo por parte dos
proprios ciclistas para que a préatica do cicloturismo se torne efetiva. Resta, entdo, dizer que o
interesse ndo deve partir somente do poder publico e da iniciativa privada, mas também do
proprio publico que pratica essa atividade. A unido de todos os agentes deve ser de maneira

efetiva, para que a atividade se torne exequivel.

Os proprios ciclistas da regido ndo enxergam o cicloturismo como ferramenta de
geracao de renda. Acham que tudo tem que ser de graca e que ninguém pode prestar
um servigo bacana e cobrar. Este tipo de comportamento ndo incentiva investimento
na area. O pessoal vai fazer Vale-Europeu e ndo reclama de pagar 12 reais num pao
de queijo, mas aqui, se fizerem um evento com guias e apoio e pedir 25 reais por um
dia todo de pedal, ninguém vai. Entdo o trabalho mais importante deveria acontecer
junto ao empresariado e aos proprios cicloturistas da cidade, no sentido de mostrar o
que é feito fora, como é feito e 0 que pode ser possivel ser feito em nossa cidade. Mas
acho que este tipo de estudo ndo existe em lugar algum. (RELATO A).

O Relato B menciona algumas perspectivas de incentivo, mas que ainda séo incipientes.
Vimos, no capitulo anterior, o projeto que se encontra parado a respeito do cicloturismo e que
ndo obteve continuidade por motivos de gestdo. O Plano de Mobilidade de Ponta Grossa conta
com algumas iniciativas para a melhoria do ciclismo no municipio, iniciativas como a

implantacdo de ciclovias, de ciclo-faixas e de sinalizagdo, porém, para que haja

Siqueira, Berdnachuk e Souza, 2020 ISSN 0104-5490 273



Revista de Geografia (Recife) V. 37, N°. 2, 2020

desenvolvimento do cicloturismo, é necessario que, juntamente com essas obras de

infraestrutura, também seja realizada uma forte divulgacdo dessa atividade em Ponta Grossa.

Algumas iniciativas privadas (ainda que em estagio inicial) j& buscam fomentar o
cicloturismo na cidade. No entanto, ha ineficacia no incentivo ou parceria com o setor
publico, um dos grandes (se ndo o maior) responsavel pelo incentivo e divulgagéo do
turismo local. Carece de infraestrutura no que diz respeito as condicdes de
pavimentacdo de acesso aos locais que, em tese, deveriam corresponder a atrativos,
tanto os naturais, quanto os histdrico-culturais, como o Mosteiro da Ressurreicao.
Assim como ndo ha sinalizacdo ou seguranca publica garantida nesses locais ou no
acesso aos mesmos. (RELATO B).

O Relato C mostra uma cobranga do ciclista ao poder publico, como dito anteriormente,
guanto ao projeto para o cicloturismo que se encontra estagnado. Isso leva também a pensar
qgue a implantacdo da ciclovia em lItaiacoca poderia auxiliar na mobilidade dos proprios
moradores do distrito. Reafirma-se, porém, a importancia de um planejamento que integre todos
0s usuarios dessa atividade, para que pensem alternativas para que o cicloturismo se
desenvolva, até porque ndo é somente com a implantacdo da malha cicloviaria que o

cicloturismo se tornaré algo consolidado.

Falta investimentos reais neste setor e ndo apenas pintar faixas e dizer que criou um
espaco adequado para os ciclistas. Falta cumprir a promessa de fazer a ciclovia da
UEPG até o Passo de Pupo, pois assim teriamos um cicloturismo de verdade em nossa
cidade. (RELATO C).

O Relato D praticamente formula uma critica ao poder publico local, que poderia
incentivar para que a atividade se desenvolvesse, com isso criando beneficios ndo s6 com
relacdo aos deslocamentos, mas também quanto a saude de todos 0s seus usuarios, como afirma
0 comentario do ciclista. Entretanto, as iniciativas previstas ndo estdo sendo executadas como

se havia prometido.

N&o € de interesse do governo o uso de bicicletas para a locomogao em Ponta Grossa.
Um grande exemplo é o simples fato de existir um plano diretor em nossa cidade com
uma presente malha cicloviaria, porém ninguém esta nem ai pra ele. Pensamaos assim,
quanto mais pessoas utilizando a bicicleta, terd& menos carros nos postos de
combustiveis, menos pessoas na fila do SUS, menor nimero de pessoas precisando
de remédio do governo, ou seja, 0 governo ndo estd nem ai pro povo. Por Gltimo e ndo
menos importante, sera que os comerciantes da cidade acham que ciclista ndo
consome, né, em suas lojas? (RELATO D).

A partir dos resultados obtidos da pesquisa realizada com os os ciclistas de Ponta
Grossa, pode-se constatar que a mobilidade turistica de Ponta Grossa apresenta muitas
deficiéncias e fragilidades que tornam uma atividade pouco incentivada. Esse incentivo deveria
ser oriundo principalmente do poder publico, entretanto isso ndo esta acontecendo. Embora
existam projetos, parece que eles ainda ndo tomaram forca suficiente para que tornem Ponta

Grossa um destino reconhecido.

Siqueira, Berdnachuk e Souza, 2020 ISSN 0104-5490 274



Revista de Geografia (Recife) V. 37, N°. 2, 2020

Vimos que a unido de todos os agentes se torna necessaria para que a atividade se
desenvolva e com isso possa finalmente trazer beneficios a todos, beneficios esses que poderiam
ser em forma de empregos, de opcdes de lazer, de renda e de outras alternativas de
deslocamento, como as ciclovias, por exemplo. Enfim, poderia ja estar ativa uma gama de
aspectos que outras cidades do Estado do Parana possuem e que s&o reconhecidas por isso, mas
parece que, infelizmente, o municipio de Ponta Grossa s6 conseguird resultados efetivos talvez

a longo prazo.

CONSIDERACOES FINAIS

Sabe-se que a ideia de colocar em prética atividades sustentaveis para as cidades e para
as relacbes humanas séo de extrema importancia, principalmente em grandes centros urbanos
onde as pessoas procuram por areas de lazer e praticas de atividades fisicas em meio a natureza,
fugindo do agito das cidades.

Onde hé& demanda pelas atividades deve haver uma contrapartida de érgéos publicos e
privados para que as atividades acontecam e tragam beneficios a todos os envolvidos
principalmente para aqueles praticantes do cicloturismo. Muitas cidades Paranaenses, e do
Brasil por assim dizer, ja realizaram resultados satisfatérios em relacdo a introducgéo de praticas
sustentaves de turismo, lazer e atividades fisicas. Com essa pesquisa, pode-se perceber que
Ponta Grossa tem a intencdo de realizar mudancas e implantar projetos, mas falta um ponta pé
inicial para que os projetos sejam alavancados. A unido de todos 0s agentes se torna necessaria
para que a atividade se desenvolva e com isso possa finalmente trazer beneficios a todos. A
partir dos resultados obtidos da pesquisa realizada com os os ciclistas de Ponta Grossa, pode-
se constatar que a mobilidade turistica de Ponta Grossa apresenta muitas deficiéncias e
fragilidades que tornam uma atividade pouco incentivada.

As dificuldades dos ciclistas também devem ser destacadas, isso devido a inexisténcia
de ciclovias e ciclo-faixas. Mesmo havendo ciclovias e ciclo-faixas, a existéncia somente desses
aspectos nao faz com que haja o desenvolvimento do cicloturismo, pois que essa atividade
necessita de outros quesitos, como aspectos ambientais, sociais, culturais e econémicos, para
que o cicloturismo se torne efetivo no municipio de Ponta Grossa.

O cicloturismo constitui-se de uma atividade que depende do uso da bicicleta como
principal meio de transporte, para tanto necessita de meios que oferecam condicdes para que a
atividade em si consiga se concretizar, agentes capazes de fazer a mudanga acontecer e uma

populacéo que podera desfrutar do melhor que a cidade pode oferecer no turismo rural.
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